LEY N. 2527
Convenio con los Ferrocarriles Sud y Oeste sobre construccién de
lineas férreas

El Renado y Camare de Diputados de la Provincia de Buenos-
Aires, etc.

ArrictLo 1.°— Apruébase el contrato ad-referendiin (1) ce-
lebrado entre el Poder Ejecutivo y los sefiores ingenieros Gui-
Hermo White y Santiago Brian, representantes de las empresas
de los ferrocarriles del Sud y Oeste de Buenos Aires, respectiva-

() Namero ciento tres. — En La Plata, capital de la Provineia de-
Buenos Aires, a veinte de julio de mil ochoeientos noventa y cuatro, estando
en su sala de despacho su Excelencia el sefior Gobernador de la Provineia,
doctor don Guillermo Udaondo, acompafiado de su Ministro de Obras Pibli-
cas, doctor don Emilio Frers, a quiencs conozco, de gqae doy fe, ante mi, Es-
eribano Mayor de Gobicrno y testigos al final firmados, ¢l sefior Goberna-
dor dijo: Que con fecha diez y seis de junio de mil ochocientes noventa ¥
tres, los wefiores Frank Parish v R. D. Neild, a nombre de las empresas de
los Ferrocarriles del Sud y Oeste de esta Provineia, presentaron al Superior
Gobicrno el escrito cuyo texto dice asi: « Buenos Aires, junio diez vy seis
del noventa y tres: Exmo. sefior Frank Parish y R. D. Neild, por las em-
presas de los Ferroearrviles del Sud y del Oeste de Buenos Aires, sin revocar
los poderes generales de los ingenieros Guillermo White v Santiago DBrian,
ante V. E. respetuosamente exponemos: Que los directorios de las compafiias
que representamos han examinado detenidamente la idea de vincular esas
dos grandes empresas, a fin de que unidas puedan levantar el capital que
neeesitan para completar y perfeccionar su sistema de comunicacién res-
pectivo, y procedimiento hajo la persuacién de que el crédito.de ambas
facilitard las operaciones financieras que se relacioman con esc propésito,
han resuelto solicitar de acuerdo, las concesiones indispensables para reali-
zarlo. El vasto plan de mejoras que han conechido depende en parte del
Gobhierno de la Nacién v en parte del Gobierno de la Provineia. — Ante el
Gobierno Nacional ya hemos propuesto en unién con la Empresa del Ferro-
carril de Buenos Aircs y Rosavio, la conitrueciéon de una espaciosa cstaeién
central en los terrenos del Puerto de la Capital y las lineas que exigird el
eémodo acceso de todos los ferrocarriles' a Ja mueva cstacién, obras que fa--
vorecerdn a los productos de la Reptblica, especialmente a los de la Provin-



mente, sobre construccién de lineas férreas, con las modificacio-
nes y ampliaciones que expresa la presente ley.

ARtT. 2.°— Autorizase al Poder Ejecutivo para determi-
nar, de acuerdo con las citadas empresas, el paraje para esta-

cia de Buenos Aires, ¥ cuyo costo calculamos en seis millones trescientos
mil pesos oro sellado. Estudiando eon madurez la condicién actual de los
ferrocarriles del Sud y del Oeste, bajo el doble aspecto de las propias . con-
veniencias y de las conveniencias generales de la Provineia, a las cuales es-
tAn intimamente ligadas aquellas, los directorios de ambas compafifas han
arribado a la conclusién final de que deben completar cientificamente su
red de lfneas férreas sobre esta sélida base: llenar las cxigencias de la eo-
municacién y del trafico de todo su territorio con el menor recorrido posible.
Para aleanzar este resultado es necesario prolongar algunas lineas, comstruir
otras y renunciar algunas que antes les han sido concedidas o que habian
adquiride de otros concesionarios. Hoy mismo nos hemos presentado ante
-el Gobierno de la Nacién solicitando una linea de Trenque Lauquen a Vie-
torica, cn substitucién de la antigua concesién Martinez de Buenos Aires a
Bahia Blanca. La inutilidad de la concesién Martinez y las ventajas de la
nueva linea que proyectamos quedan en evidencia, apenas se .recucrde quc
ya existen dos vias férreas de Buenos Aires a Bahia Blanca y que no cxiste
medio de comunicacién en el vasto y rico territorio, comprendido cutre
Trenque Lauquen y Victorica. Esta linea estd llamada a satisfacer las ne-
cesidades del trifico de una gran zona de la Provincia de Buenos Aives,
medird doscientos cincuenta kilémetros y costard préoximamente tres millo-
nes®eiento cincuenta mil pesos oro sellado. Con el propésito ya indicado ¥
por motivos anilogos, ocurrimos ahora ante V. E. Pensamos dejar sin cfecto
algunas de las lineas que se nos han concedido anteriormente, para construir
otras mucho mas benéficas; de mayor extensién y de méis elevado costo, mos-
trando asi, que continuamos siendo dignos de la consideracién de los poderes
piblicos, porque en ningfin momento separamos nuestros intereses de los in-
tereses generales del Estado. V. E. sabe que no obstante las circunstancias
tan aciagas para el crédito piblico y privado, hemos constrnido en estos fl-
timos tiempos, sin garantia prima, subvencién ni proteceién alguna del Esta-
-do, las lineas de Cafuelas al Tandil, de Avacucho a Necochea, de Tres Arro-
yvos a Bahfa Blanca, de Cafiuelas a Lobos, y en breves dias se entregari al
servicio piblico la del Bragado a Linecoln, que miden setecientos setenta y
ocho kilémetros y han costado trece millones setecientos tres mil doscientos
-cincuenta y seis pesos oro sellado. Ademis de estas lineas las Empresas
‘que representamos persisten en el propésito de ejecutar las de Olavarria i
Pringles y Bahia Blanca, la de Guamini a Carhué y Puan, seecién. de Ia con-
cesién Meeks, ambas correspondientes al Ferrocarril del Sud y la del Oeste
en la linea acordada por el contrato de compraventa, de Trenque Lauquen a
-Carhué. La primera aleanza a doseientos ochenta y un kilémetros, y costari
‘pesos ecuatro millones novecientos cincuenta v seis mil ochocientos cuarenta



plecer las respectivas cabeceras de la linea de Trenque Lauquen
al Himite de la Provincia y de Lavalle a. Villegas, como también
modificar los plazos fijados en el artieulo 4.° del contrato ad-.

referendum.

pesos 010 sellado. La segunda tiene una extensién de ochenta y cinco kilé-
metros con un costo de pesos un millén setenta ¥ un mil oro sellado, y la
tercera de ciento treinta y siete kilémetros, con un eosto de pesos dos millo-
‘nes setecientos cuarenta mil oro sellado, vepresentando asi las tres una ex-
tensién -de quinientos tres kilémetros y un costo de ocho millones setecientos
sesenta v siete mil ochocientos cuarenta pesos oro scllado. Para llevar estas
tres lineas a cabo, solamente necesitamos una ampliacién prudencial del tér-
mino primitivamente acordado para su construccién. Esa -ampliacién es
de estricto derecho, porque las condiciones generales del pais v lag parti-
culares d2 los ferrocarriles, desde la fecha de las concesiones rvespectivas,
importan un verdadero caso de fuerza mayor que se entiende excluido de
todos los eontratos, salvo conveneloll expresa en LOlltchllO Es también de
perfecta equidad, cuando se trata de empresas que han difundido el crédito
de los valores argentinos conservando el valor de sus acciomes Y que han
construido extemsas lineas durante una época tan dificil. Sobre estc pumto
ilos es grato invoecar en nuestro apoyo cl luminoso informe del Departa-
mento de Ingeunieros acerca de la ejecucion de la concesién  Meeks, recla-
mada por algunos vecinos i:npacientes que no se dan cuenta de las difieul-
tades que se levantan en eciertas circunstancias para rcunir el capital que
exigen.obras de esta magnitud. Ademds de la prérroga a que antes nos he-
mos referido, solicitamos de V. E. la autorizaciéon corrvespondiente para eje-
catar las obras que a continuacién se indican:

Primera: Una linea que arranque de Lobos y llegue a Guamml pasando
por 25 de Mayo y San Carlos, cuya extension es de trescienfos ochenfa y
cho kildmetros, con un costo de euatro millones ochocientos ochenta y ocho-
mil pesos oro sellado.

Segunda: Otra linea de Pudu a Pigiié de treinta y cuatro kilémetros,
‘con, un costo de cmatrocientos veintiocho mil enatroeientos pesos oro sellado.

Tercera: La prolongacién de Lavalle a Villegas, ciento guince kilémetros,
con un costo de un millén cuatrocienfos cuarenta ¥y nueve mil pesos oro se-
llado, complemento de lo ya solicitado por el Oeste, de Linecoln a Lavalle,
extensién de treinta y siete kilometros, presupuestado en pesos cuatrocientos
sesenta y seis mil doscientos oro sellado.

Cuarta: Una linea que ligue el empalme I—Lxedo del ferrocarril del Qeste
.eon las vias principales de los fervoearriles del Pacifico y Buenos Aires y
Rosario, doce kilémetros, econ un costo de cuatrocientos tres mil doscientos-
pesos oro sellado. Todas estas lneas, de las cuales las dos primeras corres-
ponden 2 la empresa del Sud v las dos dltimas a la del Oeste, llegan a' qui-
nientos ochenta y seis kilémetros v costarin pesos siete millones seiscientos
treinta y eineo mil seiscientos oro sellado. Sin embargo, nada cxigimos delt’



ART. 3.° — Queda suprimido e] inciso 1.° del articalo 8.° del
-contrato ad-referendun.

Arr. 4.°— Lia empresa del ferrocarril del Sud, debera cons-
truir dentro del término de dieciocho meses, a centar de la pro-

Estado para construirlas sino la concesién respectiva sobre las mismas bases
cstablecidas en el contrato de venta del ferroearril Oeste. Serdn grandes los
esfuerzos que tendremos que hacer para realizar obra tan vasta, pero estamos
dispuestos afromtarlos en bien de la Provineia v con la esperanza de gue
Ia riqueza que desenvuelven los ferrocarriles compense al fin todos nuestros
trabajos. Deben quedar sin efecto las siguientes lineas: Primera: Prolonga-
cifm del Saladillo a Guamini, trescientos cineo kilémetros, calculados en tres
millones ochocientos cuarenta v tres mil pesos oro sellado. Scgunda: ILinea
de La Madrid (antes La Gama), a Guamini, que es una de las secciones de
Ia concesién Mecks, ciento nueve kilémetros, caleculados en un millén tres-
cientos setenta v tres mil cuatrocientos pesos oro sellado. Tercera: Linea de
Puin a Alfalfa, que es otra scceién de la comncesién Meeks, cincuenta y un
kilémetros, con un costo de seiscientos cuarenta v dos mil seiseientos pesos
oro sellado. Cuarta: Ramal de Rauch a Ayacucho, de la concesién Olivier, de
sesenta v cinco kildmetros, ¥ cuyo valor estd calenlado cn ochocientos diez v
nueve mil pesos oro sellado. Estas lineas corresponden a la empresa del
Ferrocarril del Sud. Entre todas llegan a quinientos treinta kilémetros, con
un ‘costo de pesos s8s millones seiscientos sctenta ¥ ocho mil ochoclentos oro
sellado: mientras que las lineas que nos proponemos construir miden qui-
nientos ochenta v seis kilémetros, con un costo de siete millones seiscientos
treinta v einco mil seiscientos pesos oro sellado; eifras que demuestran
que vamos a construir cincuenta v seis kilémetros mak de vias v a gastar
novecientos noventa v seis mil ochocientos pesos oro sellado, mis de lo que
estaba proyvectado, mejorando la traza de las lincas v favoreciendo una zona
mucho mis vasta de territorio. Si Ia simple comparaciéon de las cifras prece-
dentes bhasta para demostrar que el eambio que provectamos no tieme por
objeto economizar mucho trabajo ni mucho dinero, es logico concluir que nos
guia el sano propésito de invertir el ecapital con que vamos a gravar nuestras
empresas, de la manera que mejor responda a las necesidades del trafico de
la- Provineia, por que no debe perderse de vista en ningan momento que la
propiedad de una linea depende siempre de las necesidades que la solicitan
¥ que es igualmente perjudicial para ol Estado vy para la cempresa levarla
en direecién distinta a las necesidades pablicas. Nadie ignora en efecto que la
construceién de los ferrocarriles existentes en el pais no ha obedecido & nn
vian cientifico. En vez de una red general maduramente preporada vor
hombres de conocida competencia, ¥ sucesivamente ejecutada con métede ¥
gradualmente, a medida que las necesidades lo exigian ¥ lo permitian los
recursos de la Provineia, se ha vrocedido sin plan ni fin cierto a esnsivuir
lineas en toda direcei6n, sin estudiar los trazados que debian ser eaonimi-
camente mAs ventajosos para el pais ¥ para las empresas. Los inconvenien-



mulgacion de la presente ley, un ramal férreo de la estacién Lio-
bos u otra inmediata, hasta el pueblo de Navarro, de conformi-
dad con lo dispuesto en la ley general de ferrocarriles de la pro-
-vineia.

{es de esta impremeditada condueta no se sinticron desde el prineipio, por-
que eomo el territorio era tan vasto v e¢nveciamos cn absoluto de huenas
vias de comunicacion. cuando va comenzaba el desenvolvimiento de lag in-
dustrias agricolas en escala sorprendente, las vias prineipales, tendidas en
distintas dircceiomes, no se .estorbaban, ni se hacian competencia, apenas
hastaban para las -exigencis del trifieo de pasajeros ¥ de mercderias e im-
portaban un adelanto inmenso sobre los medios anteriores de comunicacién.
Mis, asi que las vias férreas comenzaron a multiplicarse, especialmente en
esta Provineia, que las lineas principales se complementaron con numerosos
ramales v que de opuestas direeciones eonvergian haecia los mismos lugares,
los peligros de las construceiones indiscretas se han revelado y ya se dis-
cuten los perjuicios de una concurrencia imprudente sobre las entradas ge-
nerales de las lineas respectivas. Tratadistas auforizados han puesto de
relieve con el auxilio de los heehos v del raeioeinio, las fatales consecuen-
cias que acarrea para los intereses gemerales del pais ¥ los particulaves de
Ias empiesas, la construceion de lineas rivales, v los empresarios como los
estadistas han reconocido la nceesidad de alejar en lo posible las compe-
tencias hostiles que necesariamente deben arruinar a una u otra linea. Y
asi, aleecionados por los tristes resultados de la experiencin ajema v de la
propia, nuestros directorios se resolvieron a encarar con firmeza. la situa-
cién ereada a las dos empresas, por provectos de nuevas obras concedidas cn
medio de Ja atmésfera artifical de la especulacién de los Gltimos afios, v a
huscav con decisién la mejor manera de resolueionarla en beneficio de-todos,
resultado que esperan haber conseguido con el plan de que forma parte- la
construceién de las lineas que hemos propuesto v el abandono de las lineas
indtiles ¥ en muchos casos perjudiciales. El plan que acompafiamos revela
con mis elocuencia que todos nuestros razonamientos, que Ia linea predicha
de Lobos a Guamini, hace de todo punto innecesaria la del Saladillo al mis--
mo punto, que es muy inferior por la calidad de los terrcnos que atraviesa;
que 1a de La Madrid (antes La Gama) a Guamini, no se necesita absoluta-
mente por que cruza una zona hien servida por las lincas va construidas
¥ a construirse; que Ia de Puin a Alfalfa cs ventajosamente: reemplazada
por la de Puin a Pigiié pedida ahora: que la de Rauch a Ayacucho carcce
de objeto prictico v provechoso, por que los dos puntos va tienen linea
propia, v finalmente, que la prolong}a(-i(m propuesta de Lavalle a Villegas,
que lo es a su vez de la va solicitada de Lincoln a Lavalle, estdl Namada
sa@isfacer las necesidades de una gran superficic de tierra de excelente
calidad, poblada va ¥ que carece actualmente de ferrocarril. En consecucen-
cia, eoncretando; pedimos se- digne V. E.: Primero: Prorrogar prudencial-
mente los plazos asignados para las lineas de Olavarria a Pringles v Bahia



ART. 5.°—Si las mﬁpresas coneesionarias no construyveren
dentro de los plazos fijados algunas de las lineas o ramales con-
cedidos, caducard de hecho la parte no construida, aplicandosele
en ella Jas multas determinadas en cl articulo 6.° del contrato.

Blanea, de Guamini a Carhué y Pudn, y de Trenque Luuquen a Carhué, —
Segundo: Conceder a la empresa del Sud, las lineas de Lobos a 25 de Mayo,
San Carlos v Guamini y de Puin a Pigiié. — Tercero: Conceder a la em-
presa del Oeste, la prolongacién de Lavalle a Villegas v del empalme Haedo
a las lineas principales del Pacifico y Buenos Aires y Rosario. — Cuarto:
Dejar sin efecto las lineas de Saladillo a Guamini, de La Madrid (antes
La Gama) a Guamini, de Puin a Alfalfa v de Rauch a Ayacucho. Por tan-
to: A V. E. suplicamos se sirva resolver como lo dejamos pedido. Es jus-
tieia, etc. — I'rank Parish. — R. J. Neild.

Esta peticién fué substanciada con el Departamento de Ingemieros y
ol Asesor de Gobierno, quienes en su informe y dictamen respectivos acep-
tan en general el plan propuesto por las empresas, introduciendo algunas
modificaciones en lo que respecta a una de las lincas cuya concesién se ges-
tiona y al término dentro del cual las lineas serian libradas al servieio pi-
blico. Aceptadas por las compafiias las enunciadas modificaciones, el Poder
Ejecutivo dicté la siguiente resolucién: '

La Plata, julio veintiocho de mil ochocientos noventa y tres. — Vista
la solicitud de las empresas del Ferrocarril del Sud y Oeste de Buenos Aires,
pidiendo se modifiquen y amplien las concesiones que obtuvieron para com-
pletar y perfeccionar la red que respectivamente explotan, y considerando:
Que el pedido enunciado se basa principalmente en que el trazado actual
de varias de esas lineas mo responde a un plan conveniente, ni consulta las
necesidades de algunas regiones de la Provineia en la que se han formado
con posterioridad a la época en que fueron cencedidos, nuevos e importaﬁtes
nticleos de poblacién, habiendo tomado gran incremento la agrieultura, ¥
siendo nceesario también fomentar esas fuentes de la produceién de la Pro-
vineia; fundamentos que merecen la atencién de los podercs pihblicos, si se
atiende a los intereses que sirven esas empresas. Que cn la presente solici-
tud no se.exiga prima mi garantia alguna para la construecién de las lineas
solicitadas. Que por otra parte complementan el sistema principaf ferro-
viario de la Provincia. Que oida al respeete la opinién del Departamento de
Ingenieros, éste encuentra conveniente en su mayor parte el plan propuesto
para realizar las nucvas extensiones proyectadas indieando algunas modifi-
caciones de todo punto atendibles. Por estas consideraciones, v de aeuerdo
con lo dictaminado poy cl sefior Asesor de Gobierno, ¢l Poder Ejecutivo, re-
suelve: Aceptar lo propuesto por las empresas de los ferrocarriles Sud v
Ocste dc Bucnos Aires, en la forma siguiente:

ArricuLo 1.° -~ El Gobierno de la Provineia de Buenos Aires, autori-
za a las compaiifas del Ferrocarril del Sud v del Oeste a coustruir las gi-
guientes Hneas férreas, como prolongacién o ramales de las que una 'y otra



| tienen actualmentc en explotacidon: Imeiso primero: La linea que 'arrancan-
i dé de la estacién Lobos, de la linea de Merlo al Saladillo, pase por el pue-

ArT. 6.°— Las sumas de dinero o titulos de renta que las

empresas concesionarias hayan tenido depositadas o afectadas en
garantia de las concesiones que se modifican por este contrato, '

coptinuardn en depésito como garantia de las nuevas obligacio-

blo del 25 de Mayo y llegue a San Carlos de Bolivar, donde se unird: a la-

- linea que pasando por ese pueblo llegard a Guamini segin la concesién
-agregada al contrato de compraventa de los ferrocarriles de la Provineia. —

Inciso segundo: Prolongacién de la del Bragado a Lincoln, que arracando
de este filtimo pase por los pueblos de Lavalle y Villegas, pudiendo pro-
longarse hasta el limite Oeste de la Provineia. — Ineiso tercero: Linea de
unién que partiendo de-la estacién Haedo del ferrocarril Oeste llegue a
empalmar con las lineas principales del ferrocarril al Paeifico y .de Buenos
Aires v Rosario. — Inciso cuarto: La empresa del ferrocarril Oeste podri

“prolongar su linea principal desde Trenque T:éuquen hasta el limite Oeste
-de la Provineia.

ArT, 2.° — Quedan sin efecto v rescindidos los respectivos contratos de

concesién de las siguientes lineas: Primera: de Rauch a Ayacucho. — Se-
gunda: de Lia Madrid (antes La Gama) a Guamini, — Tercera: la parte

comprendida entre el pueblo de Alvear y San Carlos de Bolivar, de la linea

del Saladillo a Guamini, concedida como extensién de la de Merlo al Sala-

ladillo.

ART. 3.° — Las otras lineas cuya concesién poseen las empresas inte-
resadas ¥ que no sc¢ mencionan en el articulo anterior, seguirin formando
parte del plan de cextensiones de sus respectivas redes, acordindose para su
realizaeién una ampliacién de los plazos primitivos segin se detalla en el

articulo siguiente.

Art. 4.° — Las lineas inditadas en los articulos primero y tercero se-
ran construidas y entregadas al servicio piblico cn los plazos siguientes,
salvo easo de fuerza mayor, debidamente justificado a juicio del Poder Eje-
¢utivo: Ineiso primero: La linea de Lobos al 25 de Mavo serd entregada
al servicio plblico antes del treinta y uno de diciembre de mil ochocientos
noventa y eunatro. — Inciso segundo: La prolongacién de la linea de 25
de Mayo a San Carlos de Bolivar tendrd el plazo de doce meses, para la
presentacion de los estudios y el de diez y ocho meses después de la apro-

hacién para su construccién. — Inciso tercero: La linea del Saladillo a Al-

vear deberd terminarse su construcei6n antes. del treinta y uno de marzo
de mil ochoeientos noventa y cinco. — Inciso eunarto: Prolongacién de San
Carlos de Bolivar a Guamini, Carhué, Puin v Alfalfa. Los estudios se pre-
sentarin en el plazo de diez y ocho meses y las obras serdn terminadas eh el -

‘de euarenta y ocho meses desde la fecha de la aprobacién de los estudios. —

Tneise quinto: Para la linea de Trenque Lauquen a Carhué v de Olavarria



nes que contraen; v en caso de no cumplirlas, dichas sumas for-
maran parte de las multas en gue ineurriesen .

ART. 7. Comuniquese al Poder Ejecutivo.

a Babia Blanca, los estudios se present:rin en ol términa Jde liez v ocho
meses v las obras se tearminarin en el de enarenta v ocho meses desde la
aprobacién de los estudios. — Inciso sexto: Para la linea de Lincoln a La-
valle, los estudios se presentarin en un plazo de seis meses v la lHnea se
entregard al servieio en el de doce meses desde la aprobaeién de los estu-
dios. — Tneiso séptimo: Para la prolongacién de Lavalle a Villegas los
estudios se presentarin en el plazo de diez y ocho meses v la linea scra
librada al servicio en el de treinta v seis meses desde Ia aprobacién de los
estudios. — Ineciso octavo: Para la linea de ITaedo a San Martin, los es-
tudios sc¢ presentardn en el término de doee meses v las obras se cjeeuta-
rin en el de doce meses, desde la aprobaciéon de los estudios.

Art. 3. — Los plazos a que se refiere ¢l articulo cuarto principiarin
a.contarse desde la fecha en que el centrato quede definitivamente reducido
a eseritura pablica.

Awrt. 6. — Los representantes de ambas cmpresas interesadas se obli-
gan, a nomhre de las empresas que respectivamente representan, a realizar
la construceidn de las mencionadas extensiones cn los plazos fijados cn ol
artieulo cuarto o en los que se ostableciesen, en caso que por causa de
fuerza mavor debidamente justificada el Superior Gobierno hubicia conee-
dido alguna prérroga limitando la responsabilidad al imperte de uno por
ciento del costo de las lineas, el cual, a los efectos de la garantia queda
fijado en la suma de diez v siete mil quinientos pesos nacionales oro sella-

do por kilémetro de via que no se construya.

ART. 7. — 8i no se presentasen los estudios o no se efectuusen las
obras de cualquicra de las lineas enumeradas en los plazos fijados £n el ar-
ticulo cuarto, quedarin caducas las concesionos respectivas con mis la pée-
dida de la garantia eorrespondiente segtin la proporcién establecida en el
articulo sexto.

ARrT. 8.° — Todas las lineas enumeradas que forman la red de exten-
siones que las respectivas empresas dcben realizar, se conceden sin prima,
ni garantia alguna por parte de la Provinein ¥ gozarin de las siguientes
franquicias: Inciso primero: El Poder Ejccutivo no acordari ramal o pro-
longaeién alguna durante quinee afios, contados desde la fecha de esta
concesion, en competencia con las lineas a que ella sc refiere dentro de una
zona que comprenda veinte kilémetros de cada lado de dichas lineas o ramal.
— Inciso segundo: Las lineas a ¢ue sc vefiere esta concesion, quedan exen-

tas de todo impuesto provincial y municipal por el término de veinte afios.

\



Dado en la sala de sesiones de la Legislatura de la Provinein de Buenos
Ajres, on la eiudad de La Plata, a los diecinueve dias del mes de febrero
de mil ochoeientos noventa v cinco.

Jost INocexNcio Arias. Tomis R. Garcia,
Manuel Vega Segovia. Ricardo M. Gareiu.

ART. 9.° — Declirase de utilidad pablica a los efectos de la expropia-
¢ién los terrenos de propiedad particular que sean necesavies pava la cons-
truceién de las vias, estaciones, depédsitos v demis instalaciones que se re-
quicran para la construecién ¥ cxplotacién de lag lineas. que se conceden.
La Provineia transferiri gratuitamente a las empresas del Sud s del Oeste
la extension de los terrenos fiscales que segln los planos aprobados scan
necesarios para la construccién de dichas lineas v dependencias,

AR, 10,

El Poder Ejecutivo solicitardi del Excelentisimo Gobicrno

Nacional sc conceda a las empresas del ferrocarril del Sud v del ferroearril

-del Oeste, la libre introduecion de materiales que sean necesarios para la
coustrneeion v oexplotacion de Jas lneas gue se autoriza a construir por este
countrato, asi como las demis franquicias acordadas a los fervocarriles na-
cionales.

Art. 11— Tas liueas a que se reficere oste contrato quedan sujetas a

las tarifas de las cmpresas respectivas.

Art. 12. — El Poder Ejecutivo tendri en las nuevas lincas a construir-

se la misma jurisdiceién que por la ley le corresponde en las existentes.

Awrr. 13.— Toda cuestién que se suseite entre el Superior Gobierno y
Jas empresas concesionavias sobre interpretacién o como consczuencia de
esta concesion, Serd dirimida por frbitros arbitradores mombrados unn por
cada parte, los que designarin un tercero en el momento de constituiree
para el caso de discordia. El tribunal arbitral deberd constituirse dentro
de los treinta dias de la aeeptacion del tercero, ¥ laudari dentro de los se-
senta dias siguientes a la providencia de autos. 8i hubiera discordia, el ter-
cero tendrit treinta dias mis para pronunciarse. El fallo de los drbitros
serdt final ¥ no habri otro recurso contra él, que ¢l de nulidad, por ne ha-
Dor laudado sobré cucstiones mo comprometidas o fuera de término. Cfada
una de las partes pagari cl {rbitro que designe v los del tercero los pagn-
rin por mitad.

ARrT. 14. — El Poder Ejecutivo someterd este contrato a la aprobacidn
-de la Honorable Legislatura.

Arr. 15. — Sin perjuicio de Ja sancién legislativa a qac se refiere rl
avtieulo anterior, las empresas concesionarias podran prineipar la coustrue-
¢ion de eualquiera de las nuevas lineas férreas a que se reficre esta conce-

«
¥
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Lz Plata, febrero 21 de 1895.

Cuamplase, comuniquese, publiquese y dése al Registro Oficial..

GUILLERMO UDAONDO.
Ewmiio Frers.

Véanse leyes n.°* 2862 v 2.613.

sién, sin por ello modificar o alterar los respectivos plazos acordados en
el articulo cuarto. Previa notificacién y conformidad de los representantes
de las respectivas empresas de los ferrocarriles del Sud y del Oeste de Bue-
nos Airves, pase este expediente a la Escribania Mayor de Gohierno para que
extienda la respectiva esecritura de contrato ad-referendum, de conformidad
con las cliusulas que anteceden, y fecho remitase testimonio de ella a este
Ministerio para ser elevado a la Honorable Legislatura a su aprobaeidn.

ARrT. 16, — Comuniquese, etc.

J. A, COSTA.
PasTor LACcASA.

Tales son los antecedentes que con referencia a este contrato resulian
del expediente letra S, ntimero sesenta y uno del Ministerio de Obras Pabli-
eas, y acerca de cuya exactitud doy fe, vo el autorizante. Por tanto, el seiior
Gobernador a nombre de esta Provincia, don Guillermo White, por la empre-
sa del Ferrocarril del Sud y don Juan ¥ederico Roberts en represntacién de
la sociedad andénima denominada « The Buenos Aires Western Railway Limi-
ted », actual propietario’ del ferrocarril del Oeste, declaran: )

Que formalizan el presemte contrato ad-referendum cuyo objeto, bascs
y condiciones son las que establece la resoluecién precedente citada. Lios sc-
fiores White y Roberts que declaran ser eapaces para realizar este acto y
hallarse domiciliados en la capital federal, y de euyo conocimiento doy f,
han comprobado sus respectivas personerias con los documents iranseriptos
a los folios trescientos sesenita y uno del protocolo de esta oficina correspon-
diente al afio mil ochocientos ochenta y ocho y doscientos cuarenta y tres
vuelto del de este afo. Leida que les fué la firmaron siendo testigos dou
Agustin 8. Sorraco y don César I, Medina, vecinos y hébiles, de que certifico,
Esta escritura sigue a la otorgada con fecha omce del corriente, hajo el ni-
mero ciento dos al folio doscientos noventa v ocho vuelta de este registro.

(. UDAONDO. — EMiLio FRERS, ~-
Guillermo White. — J. F. Roberts.
— Tgo. Agustin J. Sorraco. — Tgo.
César I. Medina. — Hay un sello.
— Ante mi: Magluar Monjeawr.



