LEY 6.312

Estableciendo provisiones para la seguridad y rapidez del trafico
vy dispesiciones para la traza de eamines trencales

El Senado y Cdmara de. Diputados de la provincia de Buenos Aires,
sancionan con jue@ia d¢

LEY

Art. 1¢ Todas las carreteras de la red troncal de la Provincia,
gue se proyecten, deberan incluir provisiones para la seguridad y
rapidez del frafico que los utilice, sea cuaguiera el volumen que
pudieran adquirir en el futuro.

Att. 20 Con el objeto de satisfacer el propdsito expresado en ef
articulo 19, las trazas de caminos troncales que proyecte la Direccién
de Puentes y Caminos no cruzaran centros poblados e incluirdn las
siguientes previsiones: -

a) Cuando la carretera cruce préxima a una poblacidn, la zo-
na camino serd ensanchada en sus dos lados, en la longitud
determinada por la proyeccion ortogonal de la parté edifica-
da. El ancho de ambas superficies adicionales variard segin
12 proximidad de la poblacién al camino, segin la importancia
de la poblacidn v en general segiin la mayor o menor pro-
babilidad de edificacién de las tierras linderas a la traza.
Las reglas siguienfes seran seguidas en lo posible: Cuando
se trate de poblaciones de 5.000 o mas habitantes, el ensanche
hacia la- poblacidn en la mitad central de la proyeccion
ortogonal citada, no serad inferior a los 300 metros ni su-
perior & los 500; él disminuirid gradualmente hasta anuiarse
en los extremos de la proyeccion. El ensanche en' el lado
opuesto puede guedar limitado a 20 metros, aungue en co-
rrespondencia de los puntos de criuce y accesos al camino,
se preveran triangulos adicionales que permitan el estableci-
miento de “rond points”, o cruces a distinto nivel. Estos
puntos de cruce seran proyectados respetando las situaciones
de hecho. Es decir, en lo posible se situaran en corresponden-
cia de las vias de mayor trafico de la poblacion y las de mas
nutrida edificacién. En ningiin caso seran dispuestos a menos
de 500 metros unos de otros, o mas de 1.000.
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Cuando la carretera cruce caminos existentes, en los pun-
tos de cruces se reservaran superficies adicionales al de la
zona-camino, sus dimensiones y forma seran fijadas de acuer-~
do al siguiente criterio: :
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1. Cruce con ferrocarrile:, caminos troneales u otros de gran

trafico actual o potencial. Superficie cuadrada, de 125 metros
de lado; una de sus diagonales coincidente con el eje de una
de las carreteras. .

2. Cruce con caminos de trafico moderado actual y potencial.
Superficie romboidal, 1a diagonal mayor de 175 metros coin-
cidente con el eje de la carretera, la diagonal menor de
longitud 2/3 a 3/4 de la mayor.

3. Cruce con caminos de escasa importancia. Superficie rom-
boidal, 1a diagonal mayor de 500 metros de longitud coinci-
dente con el eje de la carretera, la meror de 100 metros se-
gin el eje del camino.

4. Bifurcacion. Superficie de una hectarea formado por un
triangulo isosceles cuyos lados iguales commden con los ejes
de las dos ramas que divergen.

5. Empalme de carreteras. Superficie de una hectarea deter-
minada por un triangulo isésceles cuyos lados iguales coin-
ciden con los ejes de las carreteras que se encuentran en an-
gulo menor de 90 grados.

Cuando la traza corra sobre larga extension sin cruzar ca-
minos, se prevera la construccion de caminos de cruce o de
acceso, reservando superficies romboidales, cuyo eje. mayor
. de 500 metros de largo coincidira con el eje de la carretera;
su eje menor seri de 100 metros.

La distancia que separa, una de oura, dichas superficies,
no seria mayor de 5 kildmetros, ni menor de uno; al fijarla
se tendrs en cuenta las condiciones locales. Se preferird ubi-
carlas en zonas altas y en correspondencias de posibles tra-
zas de caminos.

~

Cc

_Art. 3° La Dirgccion de Geodesia no dictaminara sobre trazado
de nuevos pueblos o subdivisiones en fracciones con frente inferior
a 500 metros cada fraccién, sobre un camino de la red troncal de
la Provincia, sin dar vista a la Direccién de Vialidad.

No podrian acceder nuevas calles transversales a ruta a menos
de 500 metros de otras existentes o proyectadas.

El Estado podra exigir que las calles nuevas se emplacen en
correspondencia con otras existentes ubicadas al costado opuesto
del camino.

En correspondencia con toda salida directa a ruta existente
o proyectada, deberd reservarse un area de visibilidad de forma
romboidal de 200 metros de diagonales, llevadas sobre los ejes de
la. ruta y. del acceso.

También deberi reservarse en los CI‘UCEb con las vias férreas.
Dicha 4rea debera descargarse de titulo en los casos de subdivision.

En los casos de mensura se consighara restriccion al domlmo

La Direccién de Vialidad previo informe ‘de la Mumclpahda,d
local, podra exceptuar de tal reserva a alguna calle transversal que
se halle a menos de 250 metros de otra existente.

El trazado del pueblo o .subdivisién, deberd incluir una - calle
contigua a la carretera,. de 20 metros de ancho como minimo, des-
cargandose de titulo las fracciones correspondientes a los lotes de
frente inferior de 500 metros.
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Cuando existan construcciores definitivas dentro de un area a’
reservar, ella no sera descargada de titulo pero se ie impondré res-
triccidn al dominio, dejéndose constancia en el planoc.

Art. 4° Dentro de la zona de 20 metros de ancho a partlr del
limite de los caminos de la red troncal provincial y nacional, cual-
quiera .sea el ancho actual de los mismos, no podra elevarse cons-
trucciones de caracter definitivo o que fuers costoso remover.

La Zona Vial Provincial que corresponda en jurisdiceién, super-
visara el cumplimiento de lo anterior y denunciara las contra-
venciones a la Municipalidad del partido.

Las municipalidades cuidaran el cumplimientc de este reqm—
sito y los casos de interpretacion dudosa podran ser consultados
con la Zona Vial, 1a cual recibird instruccinnes precisas sobre la
materia. Toda propiedad particular cuyo unico frente dé a un
camino troncal tiene derecho a poseer una salida provisoria al
mismo. Ella sera finica y contara con la aprobacion de los organis-
mos viales a partir de la fecha de registro del Decreto Ley 6701
del 29 de abril de 1957, v debera ser rembdvida cuando asi lo dis-
ponga el Estado.

El acceso podra ser doble en los casos de establecimiento de
Estaciones de Servicios y en los casos de excepcién que establezca
en cada oportunidad la Direccion de Vialidad.

Las normas, anteriores son de aplicacion a las propiedades rura-
les o suburbanas, exceptuandose aguellas gue se clasifiguen como
urbanas por la Direccion de Vialidad en los casos que se sumetan
a su consideracion en cumplimiento de las presentes disposiciones.

Art. 59 Los caminos de la red troncal de la Provincia de otra
jurisdiceion que la provincial, que se construyan, gozarain de las
mejoras establecidas en los_ articulos anteriores, para los de ésta.
A tal objeto el Consejo de Vialidad harj las gestiones y tomara las
medidas necesarias.

Art. 62 Considéranse caminos troncales los cue defermine el
Poder Ejecutivo previo dictamen del Consejo de Vialidad.

Art. 79 Derogase toda disposicién anterior que se oponga a la
presente ley.

Art. 8° Comumquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la Sala de Sesiones de la Honorable Legislatura de ls provincia de Bue-
nos Aires, en la ciudad de La Plata, a dieciocho dizs del mes de octubre de mil
novecientog sesenta.

HAECTOR PORTERO. ARTURO A. CROSETTI.
Juan Carlos Monti, Juan J. M. Raim¥ndi,
Secretario de la C. de DD. Secretario del Senado.

Departamento de Obras Publicas.
L]
# . La Plata 14 de noviembre de 1960.

Cumplase, comuniquese, publiguese, dése al Registro y “Boletin
Oficial” y archivese.
‘ ALENDE.
BorA0IO J. ZUBIRI.

Decreto numere 12.671.

Registrada bajo el numero seis mil trescientos doce.
Farreg Diaz O'Ksruy.
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