Programa de Emergencia de Infraestructura Municipal de la Provincia de Buenos
Aires (PREIMBA) - Convenio de Financiamiento entre la Provincia de Buenos Aires y
la Municipalidad de Escobar

Entre la Provincia de Buenos Aires, en adelante la “PROVINCIA”, representada por
SIMONE, Agustin Pablo, D.N.I N° 26.474.221 en su caracter de Ministro de
Infraestructura y Servicios Publicos de la Provincia de Buenos Aires, con domicilio legal
en calle 7 N° 1267 de la ciudad de La Plata, Provincia de Buenos Aires, por una parte y
la  Municipalidad de Escobar en adelante la “MUNICIPALIDAD” por la otra,
representada por Sujarchuk, Ariel , D.N.I N° 22.708.497 en su caréacter de Intendente,
con domicilio legal en calle Estrada 599, de la Ciudad de Belén de Escobar, Provincia de
Buenos Aires, conjuntamente denominadas “LAS PARTES”, acuerdan celebrar el
presente Convenio de Financiacién, en adelante el “CONVENIO”, sujeto a las siguientes
clausulas:

CLAUSULA PRIMERA: E|l “CONVENIO” tiene por objeto el otorgamiento de recursos
financieros del Programa de Emergencia de Infraestructura Municipal de la Provincia
de Buenos Aires (PREIMBA) para la ejecucion de las Obras acordadas en el marco de lo
dispuesto por la Ley N° 27.561, detalladas en el Anexo | que formara parte integrante
del presente, en el partido de Escobar, en adelante la “OBRA”.

La “OBRA” podra ser ejecutada por la “MUNICIPALIDAD” o por un tercero, en adelante
la “CONTRATISTA”.

CLAUSULA SEGUNDA: La “PROVINCIA” se compromete a aplicar los fondos remitidos
por el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, conforme lo dispuesto a la Ley N° 27.561,
hasta el CIEN POR CIENTO (100%) en la “OBRA”, por un monto maximo de pesos
efenta millones quinientos treinta y cinco mil ($70.535.000), el que serd
esembolsado de conformidad con las pautas fijadas en este “CONVENIO” y en funcidn
}'é"disponibilidad presupuestaria.

/la suma del financiamiento comprometido tiene cardcter de “precio tope”,
/ / entendiéi dose por tal el precio maximo con el que la “PROVINCIA”, aplicara los fondos
// para la /OBRA”

/ CLAU{ULA TERCERA: El plazo estipulado para la realizaciéon de cada “OBRA”, serd el
¥ d/et/llado en el Anexo |, que forma parte integrante del presente.

'Los dias seran contados a partir de la fecha de la firma del Acta de Inicio de la Obra, en
adelante el “ACTA DE INICIO”, labrada por la “MUNICIPALIDAD” o por esta Gltima y la
“CONTRATISTA”, seglin sea el caso, en el cual conste el inicio fisico de la “OBRA”.

El plazo podra ser ampliado mediante pedido fundado de la “MUNICIPALIDAD” a la
“PROVINCIA”, quien en caso de existir causas sobrevinientes y debidamente
justificadas que impidieran su ejecucién en el lapso concertado, deberd conceder
expresamente.
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CLAUSULA CUARTA: La “MUNICIPALIDAD” tendrd a su cargo el disefio del proyecto de
obra de las tareas mencionadas en la CLAUSULA PRIMERA, de acuerdo al Plan de Obras
aprobado por el Ministerio del Interior de la Nacidn, el procedimiento de seleccién de
la contratista que realizard los trabajos, la ejecucién e inspecciéon de la “OBRA” y
asumird la responsabilidad de todos los efectos que resulten durante el plazo
establecido en la CLAUSULA TERCERA hasta la recepcién definitiva.

La “MUNICIPALIDAD” se compromete a que los fondos entregados por la “PROVINCIA”
seran exclusivamente empleados para la “OBRA”. En este sentido se compromete a
dar estricto cumplimiento a los procedimientos que le resulten exigibles a nivel
nacional, provincial y/o municipal, en materia de administracién presupuestaria,
régimen de contrataciones y en lo relativo a la observacién de las normas de control
vigentes, ajustandose estrictamente a la “OBRA” aprobada.

CLAUSULA QUINTA: Sera requisito esencial, a los fines del otorgamiento de los
recursos establecidos en la CLAUSULA PRIMERA Y SEGUNDA, la acreditacién de la
propiedad, posesidn o uso del predio donde se asentara o realizara la obra solicitada.

CLAUSULA SEXTA: Cuando se incrementaren los costos previstos en el proyecto,
superando el monto originalmente acordado y/o entregado, y la MUNICIPALIDAD no
disponga de fondos para destinar a tal fin; o cuando por cualquier otra circunstancia la
MUNICIPALIDAD estime conveniente la modificacion del proyecto originalmente
aprobado; podra proponer a la “PROVINCIA”, la modificacién y/o reduccién del
proyecto a efectos de facilitar la finalizacién de la obra.

Cuando la disminucién implicare la modificacién sustantiva de la obra original, deberdn
expedirse las dreas técnicas de la PROVINCIA, al solo efecto de constatar que el cambio
no modifique la naturaleza de |a obra original.

~ )Cuando la obra originalmente prevista resultara fundamental para la MUNICIPALIDAD
/ beneficiaria, no pudiendo reducirse, ni ser completado su financiamiento con fondos
/ cqrﬁunales, la misma podra ser modificada y proyectada por etapas, de forma tal que,
/,u‘"t/'na vez cerrada la primera etapa, de manera sucesiva e independiente, se proyecten y

/" presupuesten las posteriores, tramitando la aprobacién presupuestaria de la siguiente

/ una yez culminada la antecedente.
/ AUSULA SEPTIMA: La “MUNICIPALIDAD” manifiesta expresamente que no existen
/mpedimentos de orden técnico, legal, administrativo o de cualquier otro tipo, que
/ obstaculicen el normal inicio de la “OBRA”, dentro de los NOVENTA (90) dias corridos,
~ apartir de la firma del “CONVENIO".

La “MUNICIPALIDAD” debera arbitrar las medidas necesarias para que se coloque
cartel de obra en el que se especifique que el financiamiento de los trabajos
corresponde al Programa de Emergencia de Infraestructura Municipal de la Provincia
de Buenos Aires (PREIMBA).

CLAUSULA OCTAVA: El “CONVENIO” se considerara resuelto de pleno derecho cuando:
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a) La “MUNICIPALIDAD” no diera inicio a las obras transcurrido el plazo indicado en la
CLAUSULA SEPTIMA del presente;

b) La “MUNICIPALIDAD” paralice la obra unilateralmente o en acuerdo con la
contratista por el plazo de SESENTA (60) dias corridos, sin haber mediado previa
notificacion fehaciente a la “PROVINCIA” de la causal que justifique esta medida, y la
aprobacion de la misma por esta Ultima;

La “MUNICIPALIDAD” no tendrd derecho a efectuar reclamo alguno en el caso previsto
en el apartado a) de la presente CLAUSULA. Asimismo, en el supuesto de haberse
efectuado el anticipo financiero estipulado en la CLAUSULA DECIMO PRIMERA del
presente, la “MUNICIPALIDAD” deberd devolver los montos percibidos por dicho
concepto. La “PROVINCIA” tendra derecho a reclamar a la “MUNICIPALIDAD” y/o a la
contratista, una indemnizacién por los dafios y perjuicios que se deriven de los
incumplimientos sefialados en el apartado b) de la presente CLAUSULA mas los
intereses correspondientes,

CLAUSULA NOVENA: La “MUNICIPALIDAD” debera presentar toda la documentacién
respaldatoria de la contratacién previo a la suscripcion del contrato con la contratista y
acreditar que se realizaron de conformidad con la legislacién local pertinente,
respetando los principios de libre competencia, igualdad, transparencia, economia,
eficacia y eficiencia.

CLAUSULA DECIMA: La MUNICIPALIDAD informa su nimero de CUIT N° 33-99903406-9
y se obliga a ingresar los fondos que se le entreguen en virtud del “CONVENIO”, en una
cuenta bancaria abierta en entidad autorizada, habilitada a estos fines.

CLAUSULA DECIMO PRIMERA: En funcién de los recursos existentes, una vez suscripto
el presente, la “PROVINCIA”, a solicitud de la “MUNICIPALIDAD”, podré efectuar un
primer desembolso equivalente al TREINTA POR CIENTO (30%) del monto de la “OBRA”
e).-"fipanciar, en concepto de anticipo financiero.

/ La ’\’MUNICIPALIDAD” debera acreditar para la entrega efectiva del anticipo financiero
/" /mengionado, en caso de que la obra sea ejecutada por un tercero, una pdliza de
/' Caucién emitida por Compafiias de Seguros autorizadas por la Superintendencia de
Seguros de la Nacion, contratada por la “CONTRATISTA” o fianza bancaria garantizando

|I# suma total del anticipo a favor de la “PROVINCIA”.

El anticipo financiero no devengara intereses a favor de la “CONTRATISTA” bajo ninglin
/  concepto.

En caso de que la obra sea ejecutada por la “MUNICIPALIDAD” no se requerira garantia
para el otorgamiento del anticipo. Si la “MUNICIPALIDAD” no invierte el anticipo
entregado por la “PROVINCIA” en la “OBRA” en un plazo de sesenta (60) dias, debera
depositar la suma de dinero entregada a la Cuenta N° Ruco 229-7, CBU
0140999801200000022975 de la PROVINCIA y operard de manera automatica la
rescision del presente “CONVENIO”. La MUNICIPALIDAD no podra solicitar futuro
financiamiento alguno en el marco del PREIMBA.
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Dicho supuesto no se aplicara si dentro de los diez (10) dias previos al vencimiento del
plazo anteriormente mencionado la “MUNICIPALIDAD” notifica a la “PROVINCIA” las
razones por las cuales se vio imposibilitada de cumplir con dicho plazo, las que seran
evaluadas por esta ultima.

La “PROVINCIA” podra tomar las acciones legales pertinentes.

CLAUSULA DECIMO SEGUNDA: Si la MUNICIPALIDAD no hubiera solicitado anticipo
financiero, deberd iniciar la ejecuciéon de la obra dentro de los sesenta (60) dias
corridos, contados a partir de la notificacién de la Resolucién Ministerial que aprueba
el convenio.

CLAUSULA DECIMO TERCERA: La MUNICIPALIDAD deber4 presentar los Certificados de
avance de obra, en adelante los “CERTIFICADOS” a la PROVINCIA en forma mensual,
con la debida aprobaciéon por parte de la inspeccion de obra a cargo de la
“MUNICIPALIDAD”. La MUNICIPALIDAD a fin de acreditar el correcto avance de obra o
programa, deberd presentar mensualmente —desde el inicio de la obra- ante la
PROVINCIA, el documento que acredite el avance del plan y el acopio existente si lo
hubiere.

Las certificaciones referidas deberan estar acompafiadas de la documentacion
respaldatoria, suscripta por el Inspector de la Obra y refrendada por el Intendente y/o
Secretario de Obras Publicas o funcionario que haga sus veces.

Asimismo, deberan adjuntarse imagenes fotogrédficas y/o filmicas debidamente
autenticadas por funcionario competente, que reflejen los avances de obra
certificados.

Sin perjuicio de lo expuesto, de conformidad con la CLAUSULA VIGESIMO TERCERA, la
“PROVINCIA” podra requerir la remisién de los elementos que considere necesarios a
los efectos de constatar los avances de la obra.

El Inspector de Obra designado por la “MUNICIPALIDAD” debera ser un profesional
idéneo con antecedentes en la materia. La “PROVINCIA se reserva el derecho de
olicitar a la “MUNICIPALIDAD” la remocidén o reemplazo del Inspector de Obra
desighado, si existiesen motivos fundados para ello.

i AUSULA DECIMO CUARTA: Los reclamos que pudieren existir por la demora de la
,//:MNNICIPALIDAD en la presentacion del/los certificado/s de avance del proyecto de
/// obra, correran por cuenta exclusiva de la misma, siendo responsable frente a cualquier
/" reclamo de intereses que pudieren corresponder por parte de la “CONTRATISTA” de la

/

/ opra.

CLAUSULA DECIMO QUINTA: Con la solicitud de pago, en adelante “SOLICITUD DE

/' PAGQ”, correspondiente al primer certificado de avance de obra, y los subsiguientes,
se deberd presentar la rendicion de cuentas, en adelante “la RENDICION”,
correspondiente a la aplicacion de la “SOLICITUD DE PAGO” anterior, en un todo de
acuerdo con lo estipulado en el presente CONVENIO.
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CLAUSULA DECIMA SEXTA: Una vez finalizada la “OBRA” y dentro de los TREINTA (30)
dias desde la fecha del ultimo “CERTIFICADO”, se debera realizar la RENDICION FINAL
correspondiente al ultimo desembolso y la liquidacién, en adelante la “LIQUIDACION”.

Transcurrido dicho plazo, en caso de no haberse efectuado la RENDICION FINAL vy la
“LIQUIDACION”, las mismas se consideraran incumplidas.

CLAUSULA DECIMA SEPTIMA: Para el caso que exista remanente del monto
oportunamente entregado a la MUNICIPALIDAD, producto de una rendicidn total de la
obra por monto inferior al otorgado, podra destinarse el dinero sobrante para un
nuevo proyecto, u otro en ejecucion que no haya podido ser culminado por la
insuficiencia econémica sefialada anteriormente, previa aprobacién por parte de la
“PROVINCIA”.

CLAUSULA DECIMA OCTAVA: Seran por cuenta y cargo de la MUNICIPALIDAD los actos
administrativos y gestiones judiciales o extrajudiciales que fueren menester para la
ejecucion de la “OBRA”, asi como el pago de las indemnizaciones correspondientes y
los costos que generen tales actividades, como asi también verificar el cumplimiento
por parte de la “CONTRATISTA”, de toda la normativa aplicable a Seguridad e Higiene
en el trabajo.

CLAUSULA DECIMA NOVENA: La “MUNICIPALIDAD” abonara con recursos propios los
reclamos de pago de cualquier naturaleza que efectien los eventuales
“CONTRATISTAS”. La “PROVINCIA” sélo afrontard el financiamiento en los términos
establecidos en la CLAUSULA PRIMERA Y SEGUNDA, sin que ello implique asumir el
caracter de Comitente, ni subrogarse en los derechos y obligaciones de la
“MUNICIPALIDAD” en los contratos que suscriba.

CLAUSULA VIGESIMA: La “PROVINCIA” podra realizar auditorias técnicas y financieras

que considere convenientes, con el objeto de verificar el correcto cumplimiento de la
“OBRA”, sin perjuicio de las responsabilidades inherentes a cargo de la

it

‘MUNICIPALIDAD”, comprometiéndose ésta, a garantizar el ejercicio de las auditorias
efialadas precedentemente, las que no requerirdn autorizacién, permiso o cualquier
anifestacién de voluntad por parte de aquella, no pudiendo obstaculizarlas, ni
/ A arse a facilitar la documentacién o informacién que sea requerida.

/ CLAU§ULA VIGESIMO PRIMERA: La “MUNICIPALIDAD” debers acompafar con el
) ultimo CERTIFICADO” el Acta de Recepcitn Provisional de la Obra, en adelante “ACTA
PRO%’SIONAL” acreditando que la “OBRA” se encuentra ejecutada al CIEN POR

0 (100%

CIE _
LAUSULA VIGESIMO SEGUNDA: Toda modificacion relativa a la “OBRA”, o

/

/ requerimiento de financiamiento adicional, deberan ser previamente aprobados por la
PROVINCIA como condicién para su implementacion.

CLAUSULA VIGESIMO TERCERA: La “PROVINCIA” podra:
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a. Solicitar a la MUNICIPALIDAD la informacién que estime correspondiente respecto
de la ejecucion del Convenio suscripto. La respuesta deberd ser suscripta por el
Intendente Municipal y/o el Secretario de Obras Plblicas municipal o funcionario que
haga sus veces;

b. Instar los procedimientos administrativos y acciones judiciales que correspondan de
acuerdo al Convenio suscripto;

c. Dictar los actos administrativos que, en su criterio, resulten necesarios para
modificar el proyecto de obra aprobado, a solicitud de la MUNICIPALIDAD, los que
deberdn ser previamente remitidos a las areas de control en caso que amplien el
monto total autorizado en el proyecto aprobado;

d. Adoptar toda otra medida tendiente a la instrumentacién del Programa de
Emergencia de Infraestructura Municipal de la Provincia de Buenos Aires.

e. Suspender todo tramite de pago o de analisis de nuevos proyectos en el caso de que
la “MUNICIPALIDAD” obstaculizara el contralor de la correcta inversion de los fondos
otorgados, hasta la regularizacion de la situacion.

CLAUSULA VIGESIMO CUARTA: E| presente CONVENIO entrara en vigencia a partir de
la aprobacién por acto administrativo correspondiente y concluird con la recepcién
definitiva de las obras, de acuerdo con las condiciones aqui establecidas o cuando se
haya desembolsado el total del monto comprometido por la PROVINCIA, lo que ocurra
primero.

CLAUSULA VIGESIMO QUINTA: Cualquiera de LAS PARTES podra rescindir el presente
“CONVENIQ”, previa notificacién fehaciente a la otra con una anticipacién no menor a
SIETE (7) dias. La rescision del CONVENIO no afectard el normal desarrollo de las
actividades que estuvieran en ejecucidon, las que deberdan ser concluidas de

c/é’nfo;midad a lo estipulado en el presente y sus eventuales modificaciones, salvo que
’rne;jié acuerdo expreso en contrario de ambas PARTES.

/ “CclAUSULA VIGESIMA SEXTA: Para el caso de suscitarse alguna controversia en cuanto

/,/’ //a"'la\i\ interpretacion, aplicacién y/o ejecucion del presente CONVENIO, LAS PARTES

/ / inteh\tarén resolverlo en términos cordiales. De no arribar a una solucién satisfactoria

para jambas, acuerdan someter la cuestion a los Tribunales con competencia en lo
Contencioso Administrativo del Departamento Judicial de La Plata.

. SULA VIGESIMA SEPTIMA: Para todos los efectos judiciales y/ o extrajudiciales
de-Fivados del presente Convenio, LAS PARTES constituyen domicilio legal segin lo
expuesto en el encabezamiento del presente donde serdn viélidas todas las
notificaciones. Si alguna de “LAS PARTES” modificase el mismo, deberd notificar
fehacientemente dicha circunstancia a la otra Parte.

En prueba de conformidad, se firman DOS (2) ejemplares de un mismo tenor y a un

ONE_
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Intendencia

La Plata, 06 de julio de 2021

Sr. Ministro de Infraestructura y Servicios Publicos
Lic. Agustin Pablo Simone

S / D

REF.: Obras de Conectividad en
distintos puntos del Municipio de
Escobar

De mi mayor consideracion:

Me dirijo a Ud. en caracter de Intendente del Municipio Escobar, a fin de solicitar la
evaluacion y aprobacion del proyecto de obra “Obras de Conectividad en distintos
puntos del municipio de Escobar”, por el monto $70.535.000 (Setenta millones
quinientos treinta y cinco mil), que se acompana al presente, para su financiamiento en el
marco de los articulos 12, 13, 14y 15 de la Ley N° 27.561.

A efectos de permitir la evaluacion y posterior remision de fondos, se adjunta a la presente
la siguiente documentacion, suscripta por el Secretario de Obras Publicas (o funcionario
que haga sus veces): Memoria Descriptiva, Memoria Técnica, Computo y Presupuesto,
Planos, Plan de Trabajo, Titularidad del predio a intervenir, Localidad, Georreferenciacion,
area responsable del municipio, numero de cuenta del Banco de la Provincia de Buenos
Aires en la que deben depositarse los fondos.

A su vez se indica que la presente obra sera realizada por la Modalidad de Licitacién
Publica, tiene un plazo de ejecucién de 120 dias, el area a cargo por parte del municipio
sera Secretaria de Planificacion e Infraestructura.

Fecha de Inicio Tentativa: 16/08/21
Fecha de Fin Tentativa: 14/12/21

Sin otro particular, saludo a Ud. atentamente.

ARIEL\SUJARCHUK =~

~——— AL

/' ,,.'/ .
J. M. Estrada 599. Belén de Escobar, C.P. 1625 - Provincia de Buenos Aires - Tel: 011-2150-0370 -‘info@escobar.gob.ar
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B MUNICIPIO

1. Contexto

1.1 Localizacion general
Provincia: Buenos Aires
Partido: Escobar
Barrios: Ingeniero Maschwitz — Matheu — Maquinista Savio — Garin — Loma Verde — Belén de Escobar

Ubicacion: Escobar es uno de los 135 partidos de la Provincia de Buenos Aires. Su localidad
cabecera es Belén de Escobar. Situado en el borde del Gran Buenos Aires, parte de su extension se
ubica dentro del mismo y es uno de los sitios con mayor crecimiento poblacional del conurbano
bonaerense.

1.2 Generalidades y limites del partido

I 0 = UBICACION GENERAL '
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El Partido de Escobar tiene una superficie de 303 Km2 con los siguientes limites geograficos: al
norte: Parana de las Palmas, Arroyo Las Rosas, Rio Lujan; al oeste: Av. Presidente Domingo Perdn,
calle Espana y calle Borges; al este: Canal Gobernador Arias, Canal de los Sauces, calle Brasil, calle
Belgrano y ruta 9 Panamericana; al sur: Av. Constituyentes, Av. Patricios, FFCC Gral. Mitre y arroyo
Pinazo.
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1.3 Conectividad interprovincial

Escobar es hoy el extremo norte de los nucleos urbanos (AMBA) que se extiende hasta La Plata hacia
el sur. Las ciudades de incumbencia administrativa y de servicios mas cercana son en orden de
importancia:

Buenos Aires: 56 km
La Plata; 123 km
Rosario: 299 km

‘4
. - N\
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EMUNICIPIO

Las principales vias de vinculacion corresponden a:

= Autopista Panamericana Ruta Nacional 9; conexion interprovincial a nacional en sentido
longitudinal norte a sur.

= Ruta nacional 25; conexion en sentido transversal de alcance interdepartamental con el
partido de pilar al suroeste y atravesando todo el sector de islas hasta el rio Parang, en donde
tiene su fin.

= Ruta nacional 26; conexion en el sentido transversal de conexion local con el sur del
departamento y provincial al conectar con el partido de pilar hacia el suroeste.

= Ruta nacional 8: ruta de conexion casi tangencial a una minima porcion territorial del
suroeste de la localidad de Garin.

= Ferrocarriles de Ias lineas Mitre y Belgrano. - El Rio Parand.
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1.4 Superficie

La superficie total del Partido de Escobar tomando en consideracion sus 6 localidades completas
corresponde a: 303 km2.

1.5 Poblacion
Poblacidn total censo 2010: 213.619 hab.
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2. Memoria descriptiva

El municipio de Escobar tiene como caracteristicas una gran extension de superficie, con una
diversidad de barrios y unas 10400 cuadras aproximadamente. Es ante esta situacion que se

vuelve necesario como una solucion técnica a los accesos en los distintos barrios, la

estabilizacion de suelos por medio de quimico ionico, incorporacion de suelo seleccionado y
cemento y la pavimentacion por medio de carpeta asfaltica.

Por su parte la tecnologia de la estabilizacionconsigue mejorar la resistencia de la capa de
rodamiento de las calzadas de tierra, que acomparniada por trabajos de zanjeo y reconstruccion de
cruces de cano, producen calles con condiciones aceptables de transitabilidad y una mejora
integral de la red fina de desagties y el escurrimiento en toda la zona. Por otra parte, las capas de
rodamiento tratadas, se pueden utilizar como base para una futura carpeta asfaltica.

El proceso de seleccion, surge de las necesidades que los vecinos de los distintos barrios
presentan al coordinador de cada unidad de gestion, que arman con estas necesidades
propuestas, que son presentadas a la Secretaria de Planificacion e Infragstructura para su
evaluacion técnica.

En una primer revision de las calles, el equipo de técnicos, observa que ninguna de las calles
elegidas son atravesadas ni estan proximas a cursos permanentes o semipermanentes de agua
sin sanear, de manera que cualquier desborde ante la ocurrencia de lluvias extraordinarias no
afectaran las calzadas.

En un proximo paso la seleccion de las calles a realizar, siguen criterios de conectividad
teniendo en cuenta estas premisas:
e (alles a estabilizar

a) Acceso a barrios alejados de los centros en conexion con arterias principales 0
secundarias pavimentadas o el cierre de tramas internas de barrios, para proveer un
acceso seguro para el transito liviano. Para que puedan llegar sin problemas ante una
emergencia, una ambulancia o los vehiculos del personal policial.

b) Bases para el paquete estructural de una arteria principal, con una capa de
rodamiento pavimentado que se encuentre fuera de servicio (con un alto porcentaje
de baches profundos, fisuras u ondulaciones por deficiencia de las capas
inferiores, esto suele suceder con capas de rodamiento con mas de 5 0 10 afos de
antigiedad) para ser repavimentadas. Por ser arterias principales o0 que conectan con
establecimientos educativos, de salud o culturales, 0 accesos principales a barrios.

e (alles a pavimentar

c) Se seleccionan accesos a barrios desde arterias principales como avenidas o rutas, la
termgnacion de accesos importantes pavimentados que tienen ciertos tramos inconclusos.

- ,W Diego Bonstex
Secretano de Planificacidn e Infraestructura
Minizpalidad de Eicobar
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d)  Finalmente, otra premisa en la seleccion es la reparacion de calzadas a pavimentar que
su paquete estructural se encuentra por su estado general, fuera de servicio, por lo que
reciben trabajos de bacheo periodicos, al tener su base de suelo obsoleta 0 una gran
superficie con baches y ondulaciones.

Las calles elegidas y los respectivos barrios en los que se encuentran, estan detallados en la
georeferenciacion.

g Fernands Disgo
Secretano de Planificacidn e Infraestructura
Minipalidad & Licobar
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3. Ubicacion y Georreferenciacion

Las obras son todas viales, por lo que se realizaran en via publica, siendo la ubicacion
de cada una de las intervenciones, las siguientes:
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DISTRITO GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE

MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA
_OBRA: Obras de conectividad en distintos puntos del municipio de Escobar ¥ SERVICIOS PUBLICOS BU E N OS AI RES

16.515,43

Limpieza y perfilado de zanja
Subtotal item

$0,00 $ 260,70 $ 391,03 $ 651,73 $10.763.601,19 24,48%
|

$ 410,04 $ 164,01 $ 246,02 $ 820,07 $ 15.991.365,00 36,38%
|

Base estabilizado de 18 cm con cemento
Subtotal item

19.500,00

$ 30,30
$ 644,44

$12,12
$ 257,77

$18,18 $ 60,60 $ 715.686,00
$ 386,66 $1.288,87 $ 15.221.554,70

1,63%
34,63%

Riego de imprimacion 11.810,00
3.2 Carpeta concreto asfaltico en 0,07m de espesor m2 11.810,00
Subtotal ftem

Cafos de hormigon armado D=0,40m UNIDAD 400,00

Subtotal item

$1.586,19 $ 634,47 $ 951,71 $3.172,37 $ 1.268.948,00
]

[cosTo - cosTO

COSTO NETO A |
Gastos Generales 15% (A*1,15) $6.594.173,23

Incidencia sobre (A)

SUBTOTAL 1 | §50.555.328,13] B |
Gastos Financieros 3% (B*1,03) $1.516.659,84

Beneficios 10% l{) p (8*1,10) $5.055.532,81

Incidencia sobre (8) , yd

SUBTOTAL 2 F X | §57.127.520,78] C |
I.V.A | 21% t“«'.' 4 (C*1,21) $11.996.779,36

Incidencia sobre (C) . 2~ N\

SUBTOTAL 3 - A | §69.124.300,15] D |

Honorarios Prgfgsionales Representacion Técnica 2% N\ $1.410.699,85

Secrefario de Planificacidn e Infraestructura A " (ITAREURES G W“ CONV E-2021-26093496-GDEBA-DGALMIY SPC

Minicpabidad de Sicobar (
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INNOVACION TECNOLOGICA EN PAVIMENTACION Y MEJORA DE
CALLES DE TIERRA DE BAJO COSTO

OBJETIVO DEL TRABAJO

En los Municipios de la Provincia de Buenos Aires, se observa que un gran
volumen de cuadras de la trama urbana se encuentra sin pavimentar,
representando uno de los problemas principales de la gestion de las
Secretarias de Obras Publicas la asignacién de fondos que garanticen la
transitabilidad de las mismas en toda época del aio.

Esta red se caracteriza por estar implantada en las zonas de desarrollo de las
ciudades, en donde se da el crecimiento territorial de las mismas, mediante las
cuales se establece la accesibilidad de los vecinos al resto de la trama urbana,
promoviendo la inclusion de todas las actividades sociales y econdmica de la
comuna.

Ademas, los funcionarios se encuentran habitualmente con la realidad de que
la inversion realizada en muchos casos se ha aplicado en soluciones de baja
durabilidad, tornandose de esta forma en un problema continuo que exige las
mismas inversiones en forma periodica.

Bajo estas condiciones seria esperable encontrar una solucion para esta
situacion, entre tanto se consigan los recursos definitivos que contemplen los
saneamientos hidraulicos y los proyectos viales que permitan integrarlas a la
red pavimentada troncal.

Vale decir, el presente documento pretende aportar una solucion camino a la
pavimentacion definitiva, de mayor durabilidad que las soluciones habituales,
tales como aporte de suelo calcareo, piedra, etc., garantizando la eficiencia de
la inversion, expresada en términos de durabilidad de la obra. A su vez,
promoviendo el desarrollo territorial, el incremento del valor inmobiliario y la
calidad de vida del vecino.

A tal fin, luego de mas de 20 afios de experiencia en el mantenimiento vial
urbano en diferentes Municipios de la provincia, y mediante acuerdos de
vinculacion tecnoldégica con Empresas innovadoras de tecnologia, se ha
llegado a obtener las siguientes recomendaciones.

SUELOS CARACTERISTICOS TRATADOS

Se puede decir que los suelos que presentan menor aptitud vial son los suelos
con contenidos de arcillas, netamente arcillosos o limo-arcillosos, presentando
normalmente una alta plasticidad producto de su fineza, una baja capacidad
portante expresada por su Valor Soporte Relativo (CBR) y con cambios de
volumenes ante la variacion de su Humedad. En general estos suelos clasifican
entre los grupos A-5, A-6 y A-7 (A-7-5 o A-7-6) del sistema de Clasificacién
HRB.

Dada baja resistencia a la abrasion que los mismos poseen, mas alla que les
incorporen superficialmente algun arido pétreo, se producen en general por la

CONVE-2021-26093496-GDEBA-DGALMIY SPC
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accion del transito, en el transcurso del primero al quinto mes,
desprendimientos, ondulaciones y posteriormente baches, que al poco tiempo
tornan intransitable a la via. Sin duda, esto se da también aunque se haga un
adecuado tratamiento del perfil transversal y de las posibles zanjas de desague
existentes.

Normalmente a este tipo de suelos habria que reemplazarlos por otros,
situacion ésta que se constituye en la alternativa mas costosa, o en su defecto
buscar la forma de corregir las caracteristicas no deseadas del mismo, tales
como hinchamiento y baja capacidad portante, lo que se denomina como
estabilizacién. Los procesos de estabilizacion, que han sido estudiados a lo
largo de estos afos en su relacion beneficio/costo, incluyen la estabilizaciéon
granular con el agregado de hasta el 80 % en peso de piedra (constituyéndose
ésta en la solucion mas costosa), la estabilizacion con cemento (muchas veces
no aplicable debido al contenido de materia organica de estos suelos) y la
clasica estabilizacion de suelos con cal, a la cual haremos referencia en el
cuadro comparativo N° 1. En los ultimos afios a estas formas se les ha sumado
la de la estabilizacion con estabilizadores quimicos, la cual es producto de un
analisis posterior en este documento.

Sin dudas sera necesario en todos lo casos considerar los niveles de calzada
en relacién a los niveles de vereda y umbrales de las viviendas frentistas, como
asi también el saneamiento, de existir, de las zanjas de desagues.

LA NECESIDAD DE UNA CAPA DE RODAMIENTO

La estructura necesaria en una obra vial se determina haciendo una correlacion
entre las cargas generadas por el transito, las condiciones de drenaje y la
capacidad portante de la subrasante. En las calles descriptas, si el proyectista
procede en un espesor de 20 cm a aumentar la capacidad portante del suelo
existente, se logran un sinnumero de beneficios, entre los que podemos citar
menor movimiento de suelo, menor consumo de combustible en los procesos
asociados, la no utilizacién de otros recursos naturales (como el suelo de
aporte que genera la formacion de cavas) y un proceso constructivo de rapida
habilitacion al transito. Las expectativas generadas por la conformacion de esta
base atenderan a las demandas del transito actual y a su posterior incremento.
Como se indicara anteriormente, se hace necesario sobre cualquier proceso de
estabilizacidn colocar una capa superior que cumpla las siguientes funciones:

- Con una minima inversion, garantizar la durabilidad de la capa de base.

- Impermeabilizar la superficie para proteger la base.

- Generar una superficie resistente al desgaste producido por el transito.

- Contribuir al desalojo hacia los desagues de las aguas de lluvia.

- Aumentar en cierto grado la capacidad portante.

Las mezclas asfalticas utilizadas como capa de rodamiento pueden proceder
de un proceso de elaboracién en frio o en caliente. Una mezcla asfaltica desde
el punto de vista estructural, en obras de pavimentacion definitiva, necesita de

un aporte minimo de 5 cm de espesor. Desde el punto de vista de la
CONV E-2021-26093496-GDEBA-DGALMIY SPC
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impermeabilizacién la misma se puede lograr con la aplicacion de un riego de
imprimacion.

La presente propuesta considera lograr la impermeabilizacion, buscando una
estructura que garantice la estabilidad de la base distribuyendo las tensiones
del transito, sin constituirse en la mezcla estructural de un programa de
pavimentacion definitivo.

PROPUESTA DE SOLUCION DE BAJO COSTO

En base a los antecedentes expuestos, y considerando los fundamentos de la
ingenieria vial, se puede decir que la presente propuesta se constituye en un
programa de pavimentacion de bajo costo para areas urbanas de transito
vecinal liviano, con una vida util estimable de entre 5 y 8 anos, considerando
tareas de mantenimiento asociadas, tales como sellado de fisuras,
correcciones de desprendimientos y bacheos y mantenimiento del drenaje
superficial a través de las obras de desague existentes.

El paquete estructural propuesto por medio del presente documento es el que
puede observarse en la siguiente figura, el cual ha sido generado mediante el
empleo de los productos comerciales que en la misma se detallan.

CARPA DE RODAMIENTO. carpata de concrete asfaltize an fric. Tamaho
iz dal agregads 12 mm. Grambmalria conlinua. Con amadzadn asfblica
lenta. Contanido de residud as'alico de emulsdn aproximadamenta 5 %

RIEGO DE IMPRIMACION con smassion
/ asfalica de imprmaciin en 1,2 Fmd

BASE ESTABILIZADA: aporte da susla
I salsccicnado da 5 om, escanlicads, iclurada,
¢ aporka da eskabiizane quimice y compaclacion

Prevsador de Emuleibn Provesdeds e Exlabiiznlo Culnbon
FRODAR 3 A, COHAND ARGENTEA S A

Los detalles técnico-constructivos de las capas constituyentes de esta
propuesta son los siguientes:

- Para la capa de base: Previendo la necesidad de un reacondicinamiento
de los niveles de la calzada respecto de los niveles de desaglie se
considera como primer paso en su constitucion el aporte de 5 cm de
suelo seleccionado sobre la superficie existente. Esta capa ademas
tiene la finalidad de contribuir en el efecto estabilizante de los suelos
existentes mediante la disminucion de la plasticidad y aporte a la
capacidad portante. Luego de dicho paso se procede al escarificado y
roturacion de la capa aportada y el suelo €Xbtehnte02A%12034HfaGDEBA-DGALMIY SPC
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profundidad tal que permita la obtencién posterior de una base
estabilizada en 20 cm de espesor. Esta tarea puede efectuarse con la
escarificadora y motoniveladora o, preferentemente, con una recicladora
(como la que se observa en la Figura), equipo con el cual se obtiene un
material desmenuzado de granulometria mas fina, lo cual colabora con
la acciéon del producto estabilizante quimico a ser empleado. La
incorporacion de dicho estabilizante quimico se efectua diluyéndolo en el
agua del riego, siendo distribuida en forma simultanea y/o previa de la
tarea de roturado, de acuerdo a las condiciones de humedad imperantes
en la capa de suelo. La dosificacion de este producto estabilizante a ser
empleado se establece de acuerdo al grado de plasticidad del suelo
existente, mediante una sencilla técnica en laboratorio de obra o
directamente suministrando al proveedor una pequefa muestra del
material a ser tratado con algunos dias de antelacion. La compactacion
final de la capa se realiza en un principio con equipo pata de cabra,
procediéndose posteriormente a su recorte con motiniveladora y sellado
preferentemente con rodillo neumatico.

- Para el riego de imprimacion: El mismo se realiza con emulsion asfaltica
de imprimacion, con una dotacion de 1,2 I/m? con la finalidad de proteger
la capa de base y de servir de sustrato de adherencia de la posterior
capa asfaltica.

- Para la capa de rodamiento asfaltica: La misma se elabora en planta, ya
sea empleando una planta especial para concretos asfalticos en frio, una
planta asfaltica convencional sin el equipo térmico encendido, una planta
para la elaboracion de hormigon mas el aditamento de un sistema de
incorporacion de la emulsiéon asfaltica y mezclado o directamente con
equipos de mezclado menores (por ejemplo una “chanchita”). Se prevé
se utilice como agregado material proveniente de destape y descarte de
canteras, del comunmente utilizado en la conformacién de base
granulares, el cual habitualmente es conocido como “agregado 0:12”.
Como la mezcla se elabora para que sea GiMEEeZERICF0FBIEESDEBA-DGALMIY SPC
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emplearse en la misma emulsion asfaltica lenta o superestable, en una
dosificacion tal que el contenido de residuo de la emulsidn respecto de la
mezcla sea de aproximadamente el 5 %. Previo a la incorporacién de la
emulsién a los aridos, se debe proceder a la prehumectacién de los
mismos para asegurar un contenido de humedad final por encima del
contenido de humedad que provoca la rotura de la emulsién. Una vez en
obra la mezcla asfaltica puede distribuirse con motoniveladora o,
preferentemente, con terminadora sin el sistema de calefaccion
encendido, en un espesor tal de lograr un espesor final compactado de 2
cm. Previo a su compactacion con rodillo neumatico se debe aguardar
un plazo de entre 1 y 3 horas, dependiendo de las condiciones
climaticas, para lograr las condiciones de humedad cercanas a la rotura
de la emulsién. Es recomendable establecer un periodo de curado de al
menos 3 dias previo a la liberacién de la calle al transito para favorecer
la adquisicién de resistencia por parte de la capa asfaltica y disminuir al
minimo su potencial deformacién ante el paso del transito.

En esta experiencia se han utilizado los siguientes productos que garantizan
los resultados de la experiencia de laboratorio en forma satisfactoria:

Emulsién lenta: Proveedor Probiar S.A.. Ha garantizado una mezcla con
estabilidades superiores a los 600 kg a los 21 dias.

Emulsién _de imprimacion: Proveedor Probiar S.A.. Ha garantizado la
penetraciéon de mas de 5 mm en la base estabilizada.

Estabilizante Quimico: Proveedor CON-AID Argentina S.A.. Producto CON-AID
CBR Plus. Ha garantizado en los modelos descriptos un CBR>20 % y un
hinchamiento< 2 %. La potencialidad depende del suelo original y el efecto del
suelo de aporte.

El analisis técnico-econdmico comparativo de la alternativa de pavimentacion
propuesta se ha efectuado en valores porcentuales respecto de lo que
posiblemente seria la alternativa clasica de intervencion, es decir:

- Para la base: aporte de 5 cm de suelo seleccionado, roturado y
escarificado del suelo existente en 20 cm, adicion de un 5 % de Cal Util
Vial, compactacion y recorte.

- Para la capa de rodamiento: concreto asfaltico en caliente en 5 cm de
espesor compactado, colocado con terminadora, en un ritmo de obra de
10 cuadras mas sus bocacalles.

Para cada una de estas dos etapas (blanco de comparacién) se ha
considerado que su costo equivale al 100 % de costo de la base y al 100 % de
costo de la carpeta de rodamiento, encontrandose las restantes alternativas
técnicas expresadas en un tanto % respecto de estos valores, ya sea que se

trate de una alternativa de base o de carpeta asféltica, e/RECHYRMBOR498-GDEBA-DGALMIY SPC
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partir de esta metodologia de comparacién se han efectuado los analisis de
precios para las siguientes alternativas de tratamiento de las bases:

- Alternativa 1: Reconformacién de galibo y aporte de 5 cm de suelo
seleccionado.

- Alternativa 2 (alternativa recomendada): Alternativa 1 mas escarificado y
roturado en 20 cm, aditivacion con estabilizante quimico, compactacion,
recorte y sellado.

- Alternativa 2A: Alternativa 1 mas escarificado y roturado en 20 cm,
aditivacion con estabilizante quimico y Cal Util Vial en un 1,5 %,
compactacion, recorte y sellado.

- Alternativa 2B (alternativa blanco comparativo): Alternativa 1 mas
escarificado y roturado en 20 cm, aditivacion con Cal Util Vial en un 5 %,
compactacion, recorte y sellado.

Para la capa asfaltica se consideraron las siguientes alternativas:

- Alternativa 1 (alternativa recomendada): Concreto asfaltico en frio
almacenable, con agregado 0:12, en un espesor de 2 cm.

- Alternativa 2: Concreto asfaltico en frio almacenable, con agregado 0:12,
en un espesor de 3 cm.

- Alternativa 3: Concreto asfaltico en caliente, con agregado 6:12, en un
espesor de 3 cm. Ritmo de obra de aproximadamente 4 cuadras mas
sus bocacalles.

- Alternativa 4: Concreto asfaltico en caliente, con agregado 6:12, en un
espesor de 5 cm. Ritmo de obra de aproximadamente 4 cuadras mas
sus bocacalles.

- Alternativa 4A (alternativa blanco comparativo): Concreto asfaltico en
caliente, con agregado 6:12, en un espesor de 5 cm. Ritmo de obra de
aproximadamente 10 cuadras mas sus bocacalles.

Ing. Julian Rivera

Ing. Gerardo Botasso

jrivera@frlp.utn.edu.ar gbotasso@frlp.utn.edu.ar
CONV E-2021-26093496-GDEBA-DGALMIY SPC
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/. Especificaciones técnicas

A. OBJETO

El siguiente pliego corresponde a las especificaciones técnicas generales de la
obra " Obras viales en distintos barrios del municipio de Escobar”.

B- TAREAS A REALIZAR- ESTABILIZADO

B.1. PRELIMINARES

B.1.1 - Cartel de obra

La empresa contratista debera proveer los carteles de obra, que sean necesarios, en
las distintas zonas donde se realicen trabajos en un conjunto de calles de estabilizado.

Los mismos deberan incluir su estructura resistente, iluminacion y todo otro accesorio
para su correcta identificacién y cumplimiento de condiciones de seguridad.

La ubicacién se determinara de comun acuerdo con la Inspeccion de Obra. Los
carteles se retiraran en el momento que lo indique la Inspeccién de Obra, luego de la
Recepcidn Provisoria y pasaran a ser poder de la Municipalidad de Escobar. La
imagen institucional y el modelo de cartel seran provistos por la Secretaria de
Comunicaciones.

La Inspeccién de Obra aprobara la aplicacion de la Imagen Institucional cuando la
Empresa Contratista presente la version definitiva de los carteles.

B.1.2 - Refuerzo y mantenimiento de desvios

Control Temporal de Transito y Sequridad Vial

El transito vehicular durante la ejecucion de las obras no debera sufrir detenciones de
duracion excesiva. Para esto, se debera disefar sistemas de control por medios
visuales y sonoros, con personal capacitado de manera que se garantice la seguridad
y confort del transito del lugar; asi como la proteccion de las propiedades adyacentes.
El control de transito se debera mantener hasta que las obras sean recibidas por el
unicipio de Escobar.

ualquier inconveniente que surja por la falta de seguridad en obra de terceros, tanto
ehicular como peatones, sera responsabilidad exclusiva del Contratista.

antenimiénto Vial

Bensitow

SECRETARIA DE PLANIFICACION
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La via principal en construccion, los desvios, rutas alternas y toda aquella que se
utilice para el transito vehicular y peatonal sera mantenida en condiciones aceptables
de transitabilidad y seguridad durante el periodo de ejecucién de obra, incluyendo los
dias feriados, dias en que no se ejecuten trabajos y aun en probables periodos de
paralizacién. La via no pavimentada debera ser mantenida, sin baches ni depresiones
y con niveles de rugosidad que permita velocidad uniforme de operacién de los
vehiculos en todo el tramo contratado.

Desvios Calles existentes

Cuando lo indiquen los planos y documentos del proyecto ejecutivo aprobado por la
Inspeccion de obra, se utilizaran para el transito vehicular vias alternas existentes o
construidas por el Contratista. Con la aprobacion del Supervisor y de las autoridades
locales, el Contratista también podra utilizar arterias existentes o calles urbanas fuera
del eje de la via para facilitar sus actividades constructivas. Para esto se deberan
instalar sefiales y otros dispositivos que indiquen y conduzcan claramente al usuario a
través de ellos.

B.2 .MOVIMIENTO DE SUELOS

Descripcion de Tareas a ejecutar en Obra:

Para dar una breve descripcion de los mismos se tomara cada uno de los items
previstos:

a- Tareas preliminares:

1. Limpieza previa de la calzada de la calle: la Empresa por medio de
equipamiento vial, debera proceder a la limpieza de la calzada, de todo
residuo, ramas y producto de poda existente en su traza.

2. Limpieza de zanjas y retiro de suelos: La Empresa debera suministrar mediante
el uso de equipo vial y de transporte la limpieza de las zanjas existentes en las
areas afectadas al tratamiento de suelos. El suelo producto de la limpieza sera
depositado en el lugar indicado por la Inspeccion.

3. Demolicién y reconstruccion de cruces de calle con cainos de hormigon simple.
Luego de la limpieza de zanjas se procedera a la puesta en cota y
reconstruccion de los cafnos ubicados tanto en cruces de calle, la construccion
de nuevos cruces si es necesario. Como asi también la reubicacion, reposicion
y/o reconstruccion de los cruces domiciliarios para entradas de vehiculos, en
casos de rotura de los mismos, o por cuestiones de mejoras en el
funcionamiento hidraulico de los desagties de la calle.

4. Rotura y reconstruccion de veredas de acceso: si por alguna razén ya sea
técnica o por negligencia, se rompan parcial o completamente veredas, se

deberan reconstruirlas y volverlas a su estado y terminacion inicial.

ms 1,2,3 y 4 de
deben estar

reliminares, estaran a cargo exclusivo de la em
los m? de estabilizado de suelos ofertados.
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b- Estabilizado de suelo

Capa de rodamiento de suelo seleccionado estabilizado quimicamente
mediante el uso de Estabilizador l6nico, espesor 0,20 m compactado con
incorporacién de fresado asfaltico a razén de 45 kg/m? perfectamente
distribuida e insertada en el paquete mediante compactacion mecanica 6
piedra partida a razén de 50 kg/m?.

La estabilizacion idnica de suelos consiste en un intercambio iénico forzado,
capaz de reducir la capa de agua adsorbida de las particulas de arcilla,
mejorando su comportamiento mecanico al disminuir la plasticidad y su
expansion.

Poderosas moléculas proporcionadas por el estabilizador pueden disociar
facilmente cationes débiles (como los del agua y otros metales) y
reemplazarlos permanentemente. Ademas, los sitios idnicos vacantes sobre las
superficies de las arcillas pueden ser ahora ocupados definitivamente por
moléculas del estabilizador. Por otra parte, las colas hidrofébicas de dichas
moléculas (enlaces de hidrocarburos similares a los del aceite) quedan
orientadas hacia afuera de las superficies del mineral de arcilla, recubriendo los
poros y capilares de la matriz de suelo. Esto ultimo significa que el agua
ingresada al sistema se comportara ahora como agua libre, pudiendo ser
eliminada rapidamente por evaporacion, compactacién o efecto gravitatorio.

Este tipo de tratamiento provee la accion quimica requerida para repeler el
agua de los minerales de arcilla. Después de que las reacciones han tenido
lugar, la compactaciéon puede ser lograda con un minimo esfuerzo mecanico y
las particulas de arcilla tratadas quedan ahora unidas en una asociacion muy
cerrada. Esto es debido a la eliminaciéon de la capa de agua adsorbida, que
permite un acercamiento mayor de las particulas de arcilla, dando por resultado
un contacto mas intimo entre unas y otras. De este modo, el suelo adquiere
una densidad mayor, lo que no habria podido ocurrir en presencia de esta capa
de agua.

La densidad adquirida, sumada al caracter hidrofébico que ahora presenta el
material, evita que el agua pueda entrar en cantidades importantes en el
sistema, produciendo un aumento en la capacidad de soportar cargas de la
capa tratada por mayor friccion entre las particulas.

B.3-Estructura del estabilizado

Considerar la incorporacién de suelo seleccionado (tosca comercial), en un espesor de
0.20m, que luego de trabajada quedara en un espesor compacto de 0.15 m.

Para el disefio del perfil estructural se ha considerado un ancho variable entre
cqrdones de retencién y una capa de 0.15 m de suelo estabilizado sobre el suelo
ngtural existente, el cual debera ser compactado mecanicamente para aumentar su
. Esta capa de suelo estabilizado tendra comoa de rodamiento,

A-DGALMIY SPCG
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material fresado asfaltico ¢ piedra partida 6/20 distribuida de manera uniforme e
incorporada de manera mecanica al suelo estabilizado.

B.4- Modalidad de Trabajo en la estabilizacion;

La ejecucion de los trabajos comprende las siguientes tareas:

1.- Estabilizado de suelo; pueden considerarse como tareas principales:

a) Aporte de suelo seleccionado.
b) Perfilado y armado previo del perfil final del camino.
c) Aporte de cemento. Sobre el suelo extendido se procedera a la

distribucion del cemento en la cantidad establecida (6% medido en volumen.
aproximadamente 11 kgs/m2) por medio de distribuidores mecanicos 0 a mano
en forma de que ésta cubra con una pelicula uniforme toda la superficie del
suelo a mejorar. Previa a esa operacion se verificara el contenido de humedad
del suelo, el que no debera sobrepasar el 40 % del contenido o6ptimo de
humedad; porcentaje que podra ser modificado por la Inspeccién, siempre que
en esta forma pueda obtenerse una mezcla completa, intima y uniforme del
suelo y cemento, de textura y aspecto homogéneo.

d) Aplicacion de la solucién estabilizante/agua.

d.1) Dosificacion de la mezcla estabilizante/agua, en la proporcién especificada
por el fabricante.

d.2) Riego de la solucion sobre el area de trabajo.

e) Mezclado simultaneo con rastra de disco con la finalidad de que el
estabilizante tome contacto con todas las particulas del suelo, a efecto de lograr
la reaccion quimica de todas particulas.

f)Conformado del material con moto niveladora (abovedado del camino).

g) Compactacion con equipo Autopropulsado vibratorio.

h) Perfilado final a pendientes transversales adecuadas.

i)Sellado neumatico de la superficie.

2.- Aplicacion de capa uniformemente distribuida de piedra partida granitica 6/20 a
razén de 45 a 50kg/m? o de material fresado en la misma proporcion.

3.- Sellado del material distribuido mediante la aplicacion agua mediante riego y
compactacion con rodillo liso autopropulsado vibratorio.

4} Curado mediante riego de agua durante 5 dias, sucesivos a la finalizacion de las
tareas, la calzada puede ser utilizada con normalidad dentro de este periodo.
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En el siguiente diagrama se resume el proceso de estabilizacion.

METODO CONSTRUCTIVO

 Escobar

pMUNICIPIO

1-ESTADO ORIGINAL 2- LIMPIEZA Y PERFILADO PRELIMINAR

5 APLICACION DE COM-AID

e
I in de Bgua

6- MEZCLADO ¥ 7- COMPACTACION

B-PERFILADO Y SELLADO FINAL

1 Ilu,l_]J.

=

B.5- MATERIALES.

El material para utilizar en el aporte y preparacién de la subrasante sera suelo de
calidad vial uniforme y no contendra pastos, raices y materias extranas apreciables al
examen visual directo. Las caracteristicas del suelo por emplear seran las siguientes:
Limite liquido: menor de 35; indice de plasticidad: menor de 15; Pasa tamiz N' 200:
menor del 75 %. Este mismo suelo seleccionado sera el utilizado para la tapada de los
cruces. La Inspeccion procedera a efectuar las determinaciones necesarias para

asegurar el cumplimiento de tales valores.

El estabilizador quimico a utilizar debe asegurar el cumplimiento de las propiedades de

de
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B.6 - EQUIPOS

Todos los elementos por utilizar y que componen en equipo para la ejecucion de este
trabajo, debera quedar establecido al presentar la propuesta y sera el minimo
necesario para realizar las obras dentro del plazo contractual. Sera previamente
aprobado por la Inspeccion y éstos deberan ser mantenidos por el contratista en
condiciones de trabajo satisfactorias. Si durante le construccion, se observaran
deficiencias o mal funcionamiento de alguno de ellos, la Inspeccién ordenara el retiro
de los mismos y su reemplazo por otros en buenas condiciones. El equipo estara
formado por:

6.1 MOTONIVELADORA: Tendra una potencia no inferior a 120 HP y un peso no
superior a 8000 kg, estara equipada con una cuchilla de un largo minimo de 3 m. Por
lo menos una motoniveladora estara provista de elementos escarificadores. Las
motoniveladoras tendran llantas neumaticas.

6.2 ELEMENTOS CARGADORES: Estaran constituidos por palas mecanicas
autopropulsadas, provistas de rodillos neumaticos, de una capacidad compatible con
las tareas por realizar y el plazo contractual

6.3 RODILLOS PATA DE CABRA: Seran con dos tambores con un ancho minimo de |
m cada uno. La separacion entre las salientes o patas estara comprendida entre 15 y
20 cm, con una superficie de apoyo, de cada una, entre 25 y 30 cm2. La carga que
trasmita cada saliente se determinara dividiendo el peso total del rodillo por la
superficie de las patas dispuestas en une generatriz y no sera inferior a 30 Kg/cm2.

6.4 RODILLOS NEUMATICOS: Seran de dos ejes, con cinco ruedas en el posterior y
no menos de c tro en el delantero, dispuestas en tal forma que se abarque el total
cubierto por el rodillo. La presion de inflado de las cubiertas no sera inferior a 50 libras
por pulgada cuadrada y la caja del rodillo permitirda su traslado para aumentar la
presién de cada rueda hasta 80 kg por cm ancho de llanta

6.5 CAMION REGADOR: Estara provisto de dispositivos apropiados para distribuir
el agua de riego en forma constante y uniforme.

TRACTORES Y CAMIONES: Seran de caracteristicas tales de capacidad,
pojencia, rendimiento, etc., corno para cumplir satisfactoriamente_con las necesidades
y plazo de la dbra.
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6.7 ELEMENTOS MENORES: Se dispondra de palas, picos, rastrillos, carretillas y
demas elementos menores en cantidad suficiente para un normal desarrollo de los
trabajos.

7- GRADO DE COMPACTACION

El grado de compactacion de la calle tratada con estabilizado debe estar en el orden
del 95% para suelo de tosca por medio de ensayo ASSHTO T-180, y con un CBR del
95%. Para suelos mezclados con tosca, con uso de estabilizador, suelos tipo A6, A7-6,
el ensayo a tener en cuenta es el ASSHTO T99 con una compactacion del 98%, estas
especificaciones segun normas de la Direccion Nacional de Vialidad.

C- CARPETA ASFALTICA

C.1. Generalidades

Las especificaciones de los materiales, equipo y procedimiento para realizaciéon de la
carpeta asfaltica se detallan en la especificacion técnica sobre "base y carpeta de
mezclas preparadas en caliente".

Luego de colocar la carpeta asfaltica o en el proceso de colocacién de la misma, se
deben realizar en las calles con pavimentos existentes que intersecten a la nueva calle
pavimentada, tareas de bacheo con asfalto, en unos 50 metros a cada lado de la
misma. Tanto el material caliente como los equipos para las tareas de bacheo, estaran
a cargo exclusivo de la empresa y deben estar prorrateados en los m2 de carpeta
asfaltica ofertados.

C.2.ESPECIFICACIONES BASE Y CARPETA DE MEZCLAS PREPARADAS EN CALIENTE

Esta especificacion se refiere a la construccion de: base y carpeta de mezclas preparadas en
caliente, empleando cemento asfaltico y agregados que se indican en la presente. Las mismas ejecutadas
con el espesor y perfil indicados en los planos, de acuerdo con lo establecido en este pliego y asentada
sobre una base construida conforme a las especificaciones respectivas.

1. NORMAS TECNICAS DE APLICACION

IRAM Normas del Instituto de Racionalizacion de Materiales, Argentina

VN-E Normas de ensayo de la Direccion nacional de Vialidad, Argentina

Normas de ensayos redactadas por el Laboratorio del Transporte y
Lf Mecanica del Suelo del Centro de Estudios y Experim ion del
Ministerio de Obras Publicas. -Cedex- Es
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AASHTO American Association of State Hlijgshxvays and Transportation Ofticials,

ASIM American Society for Testing and Materials, USA.

2. MATERIALES: El contratista presentard a la Inspeccion muestras de todos los materiales por
emplear en las cantidades especificadas, para ser sometidas a los ensayos y analisis que
corresponda y en base a los cuales serdn aceptados o rechazados, de acuerdo con lo que
establecen las disposiciones legales.

Los gastos de extraccion, embalaje y envio de las muestras seran por cuenta del Contratista.

2.1 Aridos:
2.1.1.- Caracteristicas generales:

Los requisitos que deben cumplir los aridos para el aprovisionamiento y acopio son los que se
establecen en la tabla N° 1

Tabla N° 1 REQUISITOS PARA EL APROVISIONAMIENTO Y ACOPIO DE ARIDOS
Caracteristica Requisitos

Pueden ser naturales o artificiales, siempre que cumplan 1as exigencias establecidas en la
presente especificacion técnica.

Deben provenir de rocas sanas y no deben ser susceptibles de ningln tipo de meteorizacion o
Procedencia | alteracion fisico-quimica apreciable bajo las condiciones mas desfavorables que puedan
darse en la zona de empleo. Tampoco deben dar origen, con el agua, a disoluciones que
causen danos a estructuras u otras capas del paquete estructural o contaminar corrientes de
agua.

El minimo de fracciones diferenciadas debe ser como minimo de tres (3), incluido el
Numero de relleno mineral (filler) de aporte. Si se estima necesario para cumplir las tolerancias exigidas
fracciones para la granulometria de la mezcla, se debe aumentar el nimero de fracciones.

Cada fraccion debe acopiarse por separado.

La forma y la altura de los acopios debe ser tal que se minimicen las segregaciones en 103
Acopios tamanos.

Las partes de los acopios que hayan resultado contaminadas no deben ser empleadas en la
elaboracion de mezclas asfalticas, En tal caso debe procederse al retiro de dichas partes del
ahrador

2.112.- Arido Grueso:

2.1)2.1.- Definicion de érido grueso:
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La granulometria del drido grueso, debe permitir encuadrar junto con la composicion de las restantes
fracciones, la gradacion resultante dentro del huso preestablecido.

2.1.2.2.- Requisitos del drido grueso:

Los aridos gruesos deben cumplir con los requisitos que se establecen en la Tabla 2.

Tabla2: REQUISITOS DE LOS ARIDOS GRUESOS

Ensayo Norma Exigencia

En capas de rodamiento, como minimo el 75 % de sus particulas,
con 2 0 mas caras de fractura, y el porcentaje restante, por lo
menos con una.

Para el caso de la trituracion de rodados, el tamafio minimo de las

Particular . , o
IRAM 1851 [particulas a triturar debe ser al menos 3 veces el tamafio maximo
trituradas del agregado triturado resultante.
Para las restantes capas, se admitira hasta un 25% de agregados
naturales.
Elongacion IRAM 1687 [Determinacion obligatoria

indice de Lajas | IRAM 1687 Para capas de rodamiento < 25 %, para las restantes <

30%.
Coeficiente de Para capas de rodamiento <25 %, para las restantes 5
Desgaste Los IRAM 1532 9
30%.
Angeles
Coeficiente  de
Pulimento + 0,40 (valor indicativo, puesto que en Argentina el estudio de los
IRAM 1543 faridos
Acelerado disponibles esta en desarrollo).
Aplicar en

Durabilidad  por

IRAM 1525 |< 10 %
ataque con

cnlfatn do endin

Polyo Adherido |[VN E 68-75

< 1,0 ml % para capas de rodamiento y < 1,5 ml % para las
restantes.

Plagticidad IRAM 10502 No Plastico
e | ,
4 .-‘J"/Ia/ué).@léfo%
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Micro Deval IRAM 1762 Determinacion obligatoria en mezclas para carpetas de rodamiento

Relacion Via
Seca-Via

VN E 7-65 +50% (1
Himeda, de la o)

fraccion que

Analisis del IRAM1 702 N
Estado Fisico de IRAM 1703 gterminacion obligatoria

la Roca
I Exento de terrones de arcilla, materia vegetal, u otras materias extrafias que
Limpieza 0
puedan afectar a la durabilidad de la capa
AASHTO 182
modificaday  |Para el caso en que uno de los ensayos arrojara un valor inferior al 95 % de
Fnsayo de ASTM superficie cubierta, debe incorporarse a la mezcla asfaltica un aditivo

mejorador de adherencia, que permita superar dicho valor.
Adherencia 01664-80 (2)

(1) Si el pasante por el tamiz IRAM 0,075 via himeda es mayor del 5 %
(2) Ver anexo CAC 1

2.1.3.- Arido Fino:
2.1.3.1.- Definicion de arido fino:

Se define como érido fino el pasante por el Tamiz 4,75 mm

2.1.3.2.- Requisitos:

Los aridos finos deben cumplir con los requisitos que se fijan en la Tabla 3.

Tabla 3: REQUISITOS DE LOS ARIDOS
Ensayo Norma Exigencia

En capas de rodamiento, el arido fino debe proceder de la
trituracion de roca sana de cantera o grava natural. En capas
intermedias y de base donde el uso de drido no

Triturado estd permitido (ver tabla 7), las caracteristicas
del mismo se fijan en la_Es e edificacion Técnica
Particular.

rocedencia

"y
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Exento de terrones de arcilla, materia vegetal, u otras materias

N P extrafias que puedan afectar a la durabilidad de la capa.

Cuando el material que se triture para obtener drido fino
sea de la misma naturaleza que el arido grueso, éste
ultimo debe entonces cumplir 1as condiciones exigidas en
la Tabla 2 para el coeficiente de desgaste Los Angeles.

Se puede emplear arido fino de otra naturaleza que mejore
alguna caracteristica, en especial la adhesividad, pero en
cualquier caso procedera de drido grueso con coeficiente
de desgaste Los Angeles inferior a veinticinco (25).

Resistencia a la Fragmentacion | -------------—-—--

Equivalente de Arena IRAM 1682 ~50%

Plasticidad de la fraccion que
pasa tamiz IRAM 0,425 mm IRAM 10502 No plastico

Plasticidad de la fraccion que
pasa tamiz IRAM 0,075

mm IRAM 10502 < 4%

Relacion Via Seca-Via Himeda, | VN E7-65

de la fraccién que pasa el tamiz 50% (1)
IRAM 0,075

IRAM 1501 Debe permitir encuadrar dentro del uso prestablecido, la
Granulometria IRAM 1505 gradacion resultante junto con la composicion de las

restantes fracciones.

(1) Si el pasante por el tamiz IRAM 0,075 via humeda es mayor del 5 %

2.1.4.- Relleno Mineral (Filler)
2.1.4.1.-Definicion:

Se define como filler a la fraccion pasante del tamiz IRAM 0,075 mm, de la mezcla compuesta por los
éridosi y el filler de aporte.

Debe cumplir, con lks siguientes exigencias:
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. Densidad Aparente (D. Ap.) en Tolueno (NLT-176):

0,5gr/cm3 < D. Ap.< 0,8 gr/cm3

Puede admitirse el empleo de un filler cuya D. Ap. se encuentre comprendida entre los valores de 0,3

gr/em3 y 0,5 gr/cm3, siempre que sea aprobado por la Inspeccion, previa fundamentacion mediante la
gjecucion de los ensayos y experiencias que estime conveniente.

2.1.4.2.- Definicion y Caracteristicas Relleno Mineral de Aporte (Filler de Aporte):

Se define como filler de aporte, a aquellos que puedan incorporarse a la mezcla por separado y que no
provengan de la recuperacion de los dridos.

Debe cumplir con las caracteristicas detalladas en la Seccion L.I del Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales de la D.N.V., excepto con los requisitos granulométricos (L.I 2.1), que deben ser los indicados en
la tabla 4.

. Caracteristicas granulométricas:

Tabla 4: REQUISITOS GRANULOMETRICOS DEL FILLER DE APORTE

TAMIZ IRAM PORCENTAJE EN PESO QUE PESA
0,425 mm (N°40) 100

0,150 mm (N°100) minimo 90

0,075 mm (N°200) 75

2.2.- Materiales Asfalticos:
2.2.1.- Ligante Asfaltico:

| ligante asfaltico a utilizar segun Norma IRAM 6604 (200), IRAM 6835 (2002), e IRAM 6596 (2002) sera
ara todos los casos clase CA-30

equisitos generales. El asfalto debe ser homogéneo, libre de agua y no formar espuma cuando se lo
aliente a 1759c.
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Requisitos Particulares. El asfalto segin la clase deberd cumplir con los requisitos dados en la tabla
siguiente.

TABLA N°5 CLASIFICACION DE ACUERDO CON LA VISCOSIDAD A 60°C

Clase de Asfalto
Caracteristicas Unidad CA-5  CA-10 Ca-20 CA-30 CA-40 Método de

ensayo

Min. | Max | Min | Max | Min Max | Min Max | Min Max
Viscosidad  a | dPas 400 | 800 | 800 | 1600 | 1600 | 2400 | 2400 | 3600 | 3600 | 4800 | IRAM 6836 0
60°C (1) IRAM 6837
Viscosidad  a | mPas 175 | - 250 | --- 300 | --- 350 | --- 400 | ---
135°C (1)
Indice de
Penetracion de | --- 1,9 | +05 | -15]+05 |-15 | +05 [-16 | +05 |-16 | +05 |51
pgeiffer (2)
Ensayo de | --- Negativo IRAM 6594
Oliensis
Solubilidad  en | g/100g 9 |- 9 |- 99 99 99 5.2
tricoroetileno
Punto de Infla. | C° 230 | - 230 | --- 230 | - 230 | - 230 | - IRAM IAP A
3) 6555
Ensayo sobre el residuo de perdida por calentamiento — RTFOT IRAM 6839
Indice de | --- -— 130 -— 13,0 3,0 3,0 3,0 5.3
durabilidad (3)
Ductilidad  del | cm 100 | --- %5 |- 50 50 25 IRAM 6579
residuo a 25 °C
cm/min

(1) En el caso de discrepancia se tomara como valida la viscosidad obtenida con el aparato Brookfield.

(2) Se adjunta la tabla de los valores del indice de Pfeiffer y la formula para obtener dichos valores. En el
caso de discrepancias, se tomara el valor obtenido de la formula.

(3) Indice de durabilidad = Viscosidad del asfalto envejecido a 60°C (Brookfield o capilar) / Viscosidad
original a 60 °C (Brookfield o capilar); ambas mediante por el mismo método.

2.2.2 Ligante asfaltico para riego de liga:

El material a emplear como riego de liga debe ser emulsion asfaltica cationica de rotura rapida. Tipo CRR de
acuerdo a la norma IRAM-IAPG 6691 (2001)

.2.3 Ligante asfaltico para riego de imprimacion:

| material a

plear para riego de imprimacion debe ser emulsion cationica del { | ge acuerdo a la

orma IRA G 6691 (2001) o asfalto diluido de curado medio de acuerdo a la .
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2.3- Husos Granulométricos:

La Granulometria de las distintas fracciones de arido constituyente de la mezcla (incluido el filler de aporte)
debe estar comprendida segun los husos definidos en la Tabla 6 (S/IRAM 1505).

Las mezclas obtenidas con ambos tipos de husos son de aplicacion en bases y capas de rodamiento. La
inspeccion indicara la aplicacion correspondiente en funcion de los espesores de proyecto, salvo que ya
este indicado el tipo de mezcla en las especificaciones particulares

Tabla 6, HUSOS GRANULEMETRICOS

% que pesa en peso
Tamices CAC D-20 (gruesa) CAC D -12 (Fina)
25mm (17) 100
19 mm (3/4”) 83-100 100
12,5 mm (1/27) 80-95
9,5 mm (3/8”) 60— 75 72 - 87
4,75 mm (N°4) 45 -60 50 - 65
2,36 mm (N° 30) 17-29 18 - 30
0,60 mm (N° 30) 17-29 18 - 30
0,30 mm (N°50) 12 - 21 13-23
0,075 mm (N°200) 5-8 5-8

3. REQUERIMIENTQS CONSTRUCTIVOS
3.1 Criterios de dosificacion:

Los criterios para la dosificacion se resumen en la tabla N° 7

Tabla 7: Requisitos de Dosificacion
PARAMETRO EXIGENCIA
N° golpes por cara Para calles de transito liviano = 50
Ensayo Marshall Estabilidad (kN) Para calles de Transito pesado =
VN E9 75
Relacion Estabilidad- > 9 (MAYOR DE 900KG)
Fluencia (kN/mm)
Porcentaje de Vacios en 25-45
Mezcla
Porcentaje de Vacios del Determinacion  obligatoria  para
Agregado Mineral (VAM) mezcla gruesa VAM >- 14 % para
mezcla fina VAM >-13%
Porcentaje Relacion Betln- 68 -78
i Vacios

s '
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Porcentaje de Resistencia Conservada
mediante el ensayo de Traccion Indirecta, > 80
segln método incorporado en Anexo CAC I

) R ) 0 (cero) en capa de rodamiento <-
Porcentaje de Arido Fino no friturado en 8 en capas intermedias y de base.

Mezcla 1

Porcentaje minimo Cal Hidratada en peso
sobre mezcla recomendado 08-13
Relacion en ‘eso Filler / Asfalto CV/Cs<1.0
Proporciones maximas de filler en mezclas:
Mezclas con ligantes convencionales:
relacion entre la concentracion volumétrica y
critica

Mezclas con ligantes modificados.

Se limita la proporcion relativa de
relleno mineral cuya concentracion
critica sea inferior a 0,22 (Cs <
0,22) en un maximo de 2% en peso
de mezcla

3.2 Equipo Necesario para la Ejecucion de las Obras:
3.231 Planta Asfaltica

Los concretos Asfalticos densos, Semidensos y Gruesos se deben fabricar en plantas que se ajusten a los
requisitos que se establecen en la Tabla N°8:

Tabla 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS
caracteristicas Requisitos

Capacidad de produccion Acorde al volumen y plazos de la obra a ejecutar.

. Cantidad de silos de dosificacion en frio al menos igual al
nimero de fracciones de los aridos que componen la formula
de la obra adoptada. Contar con dispositivos que eviten el
Alimentacion de agregados pétreos trasvasamiento entre tolvas.

Durante la produccion cada tolva en uso debe mantenerse
con material entre 50 y el 100 % de su capacidad.

Debe contar con zaranda de rechazo de agregados que
excedan el tamafo maximo.

Almacenamientol|y alimentacion de ligante | Debe poder mantener la temperatura de empleo.

asfaltico El sistema de calefaccion debe evitar sobrecalentamientos.
L Debe contar con elementos precisos para calibrar la cantidad

| de ligante asfaltico que se incorpora a lyfme#Cla,
> o /
AP Ternasido .(Z{efo %
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Alimento de filler de aporte Debe disponer de instalaciones para el almacenamiento y
adicion controlada a la mezcla

Calentamiento y mezclado Debe posibilitar 1a obtencion de una mezcla homogénea, con
las proporciones ajustada a |a respectiva formula de trabajo y
a la temperatura adecuada para el transporte y colocacion.
Debe evitar sobrecalentamientos que afecten los materiales.
Debe posibilitar la difusion homogénea del ligante asfaltico.
El proceso de calentamiento no debe contaminar con
residuos de hidrocarburo no quemados a la mezcla. La
temperatura maxima de la mezcla no debe exceder de 185°C,
en el caso de ligantes modificados, y 170°C en el caso de
ligantes convencionales.

Tabla 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS

caracteristicas Requisitos
Tanto en el almacenamiento como en la descarga de la
mezcla asfaltica debe evitarse la separacion de materiales
Almacenamiento y descarga de la mezcla | (segregacion de materiales) y la perdida de temperatura
localizada en partes de la mezcla (segregacion térmica)
Emisiones Debe contar con los elementos que eviten la emision de
polvo mineral a la atmosfera.

3.2.2 Elementos de Transporte

Los elementos de transporte de mezcla asfaltica deben ajustarse a los requisitos que se indican en |a tabla N°9

Tabla 9 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS ELEMENTOS DE TRANSPORTE DE MEZCLA ASFALTICA

Caracteristicas Requisitos
El nimero y capacidad de los camiones deben ser
Capacidad de transporte acordes al volumen de produccion de la planta
asfaltica.

Debe rociarse con un producto que evite la
adherencia de la mezcla asfaltica a la caja del
camion. Por ejemplo, lechada de agua y cal,
solucion de agua jabonosa o emulsion siliconada
antiadherente.

Caja de transporte No debe emplearse a este fin agentes que actden
como solvente del ligante asfaltico. La forma y altura
debe ser tal que, durante la descarga en la
terminadora, el camion solo toque a esta a través de
los rodillos provistos al efecto.
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La caja de los camiones de transporte debe cubrirse
con elementos (lona o cobertor adecuado) que
impidan la circulacion de aire sobre la mezcla.
Dicha cubierta debe alcanzar un solape minimo con
la caja tanto lateral como frontalmente de 0,30m.
Cubierta de proteccion Deben  mantenerse  durante el  transporte
debidamente ajustados a la caja. Esta condicion
debe observarse con independencia de Ia
temperatura ambiente. No se admite el empleo de
coberturas que posibiliten la circulacion del aire
sobre la mezcla, (tipo media sombra)

3.2.3 Equipos para riego de Liga e imprimacion

Los equipos de distribucion de riego de liga e imprimacion deben poder aplicar el material bituminoso a
presion, con uniformidad y sin formacion de estrias y que garantice la dotacion definida de acuerdo a lo
expresado en el apartado 3.3.3. En el caso de utilizar asfalto diluido de curado medio para imprimacion y
emulsion cationica rapida para riego de liga, se debe evitar la mezcla de productos en el equipo regador. Por lo
tanto, en caso de disponerse de un solo equipo para ambas tareas, se debe asegurar la limpieza correcta del
mismo previo a la recarga de ambos materiales.

3.2.4 Terminadoras

Los equipos de distribucion de la mezcla asfaltica (terminadoras asfalticas), deben ajustarse a los requisitos
que se indican en la tabla N°10

Tabla N°10 REQUISITOS QUE DEBE CUMPLIR EL EQUIPO D DISTRIBUCION DE MEZCLAS ASFALTICAS

Caracteristicas Requisitos
Debe contar con equipamiento que permita tomar
Sensores de uniformidad de distribucion referencias  altimétricas destinadas a proveer

regularidad en la superficie de la mezcla distribuida.
Debe poder abastecer de mezcla asfaltica a la caja
Alimentacion de la mezcla de distribucion en la forma mas constante posible
Los tornillos helicoidales deben tener una extension
tal que lleguen a 0,10 — 0,20 mts de los extremos
de la caja de distribucion, exceptuando el empleo en
ensanches 0 ramas de acceso / egreso de la
reducida longitud, para_terminadoras con plancha
Operacion'fle distribuciéLtransversal de lamezcla. | telescopica. Debe pfoc arsg que el tornillo sin fin‘
v r”/r—
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gire en forma lenta y lo mas permanente posible. La
mezcla debe mantener una altura uniforme dentro de
la caja de distribucion, coincidente con la posicion
del eje de los tornillos helicoidales.

La porcion de la caja de distribucion que excede el
chasis de la terminadora, debe contar con cierre
frontal (contraescudo) en tanto que la parte inferior
Caja de distribucion de tal dispositivo, debe contar con una cortina de
goma que alcance la superficie de la calzada durante
la operacion de distribucion.

Se debe procurar que la altura del tornillo sin fin sea
Tornillos helicoidales tal que su parte inferior se sitle a no mas de 2,5
veces el espesor de colocacion de la capa

La posicion altimétrica de la plancha debe poder ser
regulada en forma automatica mediante sensores
referenciados a la capa de base u otro medio que
Plancha permita distribuir la mezcla con la  mayor
homogeneidad  del  perfil  longitudinal.  El
calentamiento de la plancha debe ser homogéneo,
gvitando sobrecalentamientos localizados

El equipo debe poder operar sin que origine
segregacion ni arrastre de materiales. Debe poder
regularse de modo que la superficie de la capa
Homogeneidad de la distribucion extendida resulte lisa y uniforme, sin segregaciones
ni arrastre y con un espesor tal que, una vez
compactada, se ajuste a la rasante y seccion
transversal indicadas en los planos del proyecto.

El avance se realizard con la mayor continuidad
posible, ajustando la velocidad a la produccion de la
planta, de modo de reducir las detenciones al
minimo posible. En caso de detencion, se
Operacion comprobara que la temperatura de la mezcla que
quede sin distribuir, en la tolva de la terminadora y
en la caja de distribucion, no descienda de la
indicada para el inicio de la compactacion. En caso
contrario, Se ejecutara una junta transversal y se
debe desechar la mezcla defectuosa.
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3.2.5 Equipos de compactacion:

Los equipos de computacion deben ajustarse a los requisitos indicados en la tabla N°11

Tabla N° 11 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS EQUIPOS DE COMPACTACION DE MEZCLAS
ASFALTICAS

Caracteristica Requisitos

Numero y tipo de |EI numero y las caracteristicas de los equipos de compactacion deben ser acordes a
la superficie y espesor de mezcla que se debe compactar.

equipo
La operacion debe ser en todo momento sistematica y homogénea, acompanando
el avance de la terminadora.
El peso estatico de los equipos o la operacion vibratoria, no debe producir la
degradacion granulométrica de los agregados pétreos.

Operacion

Deben poder invertir la marcha mediante una accion suave.

Deben poder obtener una superficie homogénea, sin marcas o desprendimiento
de la mezcla asfaltica.

Debe evitarse la detencion prolongada de los equipos sobre la mezcla caliente.

Los rodillos metalicos deben mantener himeda la superficie de los cilindros, sin
excesos de agua. Los rodillos neumaticos deben contar con protecciones de lona u
otro material de modo de generar recintos que limiten el enfriamiento de 1os
Condiciones neumaticos. Tales elementos deben extenderse en la parte frontal y lateral de cada
de operacion | conjunto de neumaticos y alcanzar la menor altura posible respecto de la superficie de
la mezcla que se compacta.

3.3- Ejecucitn de las Obras
3.3.1- Presentacion de la Férmula de Obra:

La fabricacion y colocacion de la mezcla no se debe iniciar hasta que se haya aprobado la
correspondiente formula de obra presentada por la empresa contratista (segun requerimiento apartado 3.1),
estudiada en el laboratorio y verificada en el tramo de prueba que se haya adoptado como definitivo.

La formula debe cumplirse durante todo el proceso constructivo de la obra, siempre que se mantengan las
caracteristicas de los materiales que la componen. Toda vez que cambie alguno de los materiales que
integran la mezcla o se excedan sus tolerancias de calidad, su composicion debe ser reformulada. Por lo
tanto, debe excluirse el concepto de "formula de obra Unica e inamovible", La formula debe incluir como

ientes caracteristicas segun Tabla 12:
> -:\au. |I BA

40 .

g Ternands Die ’
Secretano de Planificacdn e Infraestructura
.lmd'ym‘/ad e Sscobar
Matricula CIPBA 52.068

“DGALMIY SPC

SECRETARIA DE PLANIFICACION
E INFRAESTRUCTURA



: {23 Escobar

Tabla N°12 REQUISITOS QUE DEBE REUNIR LA FORMULA DE OBRA
Parametro Informacion que debe ser confirmada
|dentificacion caracteristicas y proporcion de cada
fraccion del arido y rellenos minerales (Filler) en la
alimentacion y, en su caso, después de su
clasificacion en caliente. Granulometria de los dridos
Aridos y rellenos minerales combinados incluido el o los rellenos minerales. Se
debe terminar la densidad relativa, densidad aparente y
absorcion de agua de acuerdo con las normas IRAM
1520 e IRAM 1533
|dentificacion, caracteristicas y proporcion en la mezcla
respecto de la masa total de los dridos incluido el o los
rellenos minerales. Cuando se empleen aditivos, debe

Ligante asfaltico y aditivos indicarse  su  denominacion,  caracteristicas y
proporcion empleada, respecto de la masa de cemento
asfaltico.

Tiempos requeridos para mezcla de aridos en seco y
para mezcla de aridos en seco y para la mezcla de los
aridos con el cemento asfaltico.

Calentamiento y mezclado Las temperaturas maximas y minimas de calentamiento
previo de aridos y ligante. (en ningln caso se
introducira en el mezclador arido a una temperatura
superior a la del asfalto en mas de 15°C. las
temperaturas maximas y minimas de la mezcla al salir
del mezclador.

Deben incluirse las compactaciones mdximas y
Temperatura para la compactacion minimas de compactacion

3.3.2 Preparacion de la superficie de apoyo:

Las condiciones que deben reunir la superficie de la base, se indican en la tabla N°13

Tabla N° 13 CONDICIONES DE LA SUPERFICIE DE APOYO

parametro condicion
La superficie de apoyo debe ser regular y no debe exhibir deterioros, de modo tal que
Regularidad el espesor de colocacion de la mezcla se pueda encuadrar de la tolerancia de
EeSPESores.

Previo a la ejecucion del riego de liga o imprimacion, la superficie a regar debe
hallarse completamente seca, limpia y desprovista de material flojo o suelto. En el
caso de utilizarse emulsion ECI para imprimir puede ser conveniente la pre
Limpieza humectacion de la superficie antes de realizar el riego.

La limpieza alcanza a las manchas o huellas de suelos cohesivos, los que deben
eliminarse totalmente de la superficie.

Las banquinas y/o trochas aledanas se deben mantener durante los trabajos en
Banquinas condiciones tales que eviten la contaminacion de 1a superficie, luego de que esta ha

siAjo cubierta por el riego de liga /7
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3.3.3 Dotacion del Riego de Liga y del Riego de Imprimacion:

Sobre la superficie de asiento en las que deban ejecutarse riegos de liga o imprimacion, los rangos de
dotacion son los indicados en la Tabla 14.

Tabla 14 DOTACIONES DE RIEGO DE IMPRIMACION Y LIGA (11m2 de ligante asféltico residual)
Imprimacion con diluido de curado medio 06-08
I[mprimacion con emulsién ECI 04-08
Riego de liga 0,15— 0,30

3.3.4- Compactacion de la Mezcla:
La compactacion de la mezcla debe realizarse segun se indica en la tabla N° 15:

Tabla N° 15 CONDICIONES PARA LA COMPACTACION DE LA MEZCLA

Pardmetro . __Condicidn . '
Secuencia El empleo de los equipos de compactacion debe mantener la secuencia de operaciones que se

determind previamente, en el respectivo tramo de prueba y ajuste del proceso de distribucion y
compactacion.

Temperatura de
la mezcla Las operaciones de compactacion deben llevarse a cabo con la mezcla en mayor temperatura
posible, sin que se produzcan desplazamientos de la mezcla extendida

Los rodillos deben Ilevar su rueda motriz del lado mas cercano a la terminadora; a excepcion de
y los sectores en rampa en ascenso, donde puede invertirse. Los cambios de direccion se deben
operacion realizar sobre mezcla ya compactada, y los cambios de sentido se deben efectuar con suavidad.
Los rodillos metalicos de compactacion deben mantenerse siempre limpios y himedos.

3.3.5- Juntas transversales y longitudinales:

La formacion de juntas debe ajustarse a lo indicado en |a tabla N° 16:

Tabla N° 16 CONDICIONES PARA LA FORMACION DE JUNTAS

Pardmetro Condicién

Guando con anterioridad a la extension de la mezcla, se ejecuten ofras capas asfalticas, se
debe procurar que las 6untas transversales de capas superpuestas guarden una separacion
minima de 1,5m, y de 0,15 m para las longitudinales.

Las juntas transversales £ deben compactar transversaimente,  disponiendo los 4

juntas adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo. Ademds, las juntas
transversales de franjas de extension adyacentes deben distanciar en mas de’d5 m.

Separacion d
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Tanto en las juntas longitudinales como transversales, se debe producir un corte
Corte de la capaen | @Proximadamente vertical, que elimine el material que no ha sido densificado. Esta operacion
puede ser obviada en juntas longitudinales, para el caso de ejecucion simultanea de fajas

las juntas .
contiguas.

Las juntas transversales s deben compactar transversalmente  con rodillo 0 me

disponiendo los apoyos adecuados fuera de |a capa para el desplazamiento del rodillo.

Se debe iniciar la compactacion apoyando aproximadamente el 90 % del ancho del rodillo
Compactacion dden la capa fria. Debe trasladarse paulatinamente el rodillo de modo tal que en no menos de
cuatro pasadas, el mismo termine apoyado completamente en la capa caliente. A
juntas transversales| continuacion se debe iniciar la compactacién en sentido longitudinal.

3.3.6- Limpieza:

El contratista debe prestar especial atencion en no afectar durante la realizacion de las obras, la calzada existente o
recién construida.

Para tal efecto, todo vehiculo que se retire del sector de obra debe ser sometido a una limpieza
exhaustiva de los neumaticos, de manera tal que no marque ni ensucie tanto la calzada como la
demarcacion. Pueden emplearse también, materiales absorbentes de hidrocarburos, que logren el mismo
efecto.

En caso de detectarse sectores de calzada manchados y/o0 sucios con material de obra, dentro del drea de
obra o fuera de ella, el contratista debe hacerse cargo de la limpieza para restituir el estado inicial de la carpeta.

3.4.- Tramo de Prueba:

Antes de iniciarse la puesta en obra de las mezclas asfalticas, se deben realizar los tramos de ajuste del proceso
de distribucion y compactacion necesarios, hasta alcanzar la conformidad total acorde con las exigencias de la
presente especificacion. A tales efectos, la empresa contratista debe ajustar, 1a produccion de la mezcla
disefiada, los procesos de elaboracion, transporte, uniformidad y dotacion del riego de liga, extension y
compactacion de la mezcla asfaltica, adoptando para ello las medidas de seguridad y sefalizacion.

Aprobado lo sefalado precedentemente se puede dar comienzo la puesta en obra de las mezclas.
Oportunamente se debe determinar si el tramo de prueba es aceptado como parte integrante de la obra. La
prueba se debe realizar sobre un tramo a definir por |a Autoridad de Aplicacion.

3.5.- Requisitos para la Unidad {Terminada:

3.5.1.- Porcentaje de Vacios:
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Densidad Maxima medida (Rice), 1a obtenida de la produccion del dia para el lote de mezcla colocada o la
determinada sobre testigos calados de la calzada ejecutada, de 15¢m de didmetro.

3.5.2.- Espesor:

El espesor del proyecto debe encuadrarse para cada tipo de mezcla de acuerdo a lo indicado en los planos
del proyecto y dentro del rango definido en las condiciones de recepcion.

3.5.3.- Regularidad superficial:

En carpetas de rodamiento de calzadas se debe determinar la deformacion longitudinal de una de las
huellas de cada carril segun criterio de la autoridad de aplicacion.

De acuerdo con la longitud del tramo analizado rigen las siguientes tolerancias:

En calles urbanas la regularidad superficial se debe controlar mediante 1a regla de tres metros, siendo la
exigencia a cumplir, apartamientos menores o iguales a 4 mm, entre el borde inferior de la regla y la superficie de
rodamiento en cualquier punto de la misma.

Para ambos tipos de obra sobre las juntas transversales de construccion, se deben realizar mediciones con la
regla de 3 m apoyada con un extremo sobre la junta hacia atrds y hacia delante de la misma, ademas con la
regla colocada simétricamente sobre 1a junta. Estas operaciones se deben realizar en tres posiciones: una en cada
huella y otra en la interhuella, siendo la exigencia a cumplir, apartamientos menores o iguales a 4 mm, entre el
borde inferior de la regla y la superficie de rodamiento.

3.6 Limitaciones de la ejecucion:
N 0 se permite 1a puesta en obra de la mezcla asfaltica
Cuando la temperatura ambiente sombra sea inferior a 8°C

e (on viento intenso, después de heladas, especialmente sobre tableros de puentes y estructuras, la
Autoridad de Aplicacion puede aumentar el valor minimo de la temperatura ambiente para la puesta
en obra de la mezcla.

e (Cuando se produzcan precipitaciones atmosféricas.

Se puede habilitar la calzada al transito, cuando este alcance la temperatura ambiente.
3.7- Control de procedencia de los materiales y toma de muestra
3.7.1- Ligantes asfalticos

El proveedor del ligante debe suministrar al contratista la siguiente informacion cuya copia se debe
entregar a la Autoridad de Aplicacion.

e Referencia del remito de la partida o remesa.
o Denominacion comercial del material asfaltico provisto y su certificado de calidad.
e |dentificacion del vehiculo que lo transporta.
e Fecha,y hora de recepcion en obrador.

I
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El Contratista debe tomar de cada partida suministrada, dos muestras en presencia de la Autoridad de
Aplicacion o quien ésta delegue. Las mismas deben contener al menos 1 litro cada una, en envases
limpios y apropiados, de los cuales uno lo debe conservar la Empresa y el otro debe ser entregado a la
Inspeccion. Estas muestras deben ser conservadas hasta el final del periodo de garantia de la obra, en
lugar a determinar por la Inspeccion.

3.7.2.- Aridos

El contratista es responsable de solicitar al proveedor, el suministro de dridos gruesos y/o finos
satisfagan las exigencias de la presente especificacion y debe registrar durante su recepcion la siguiente
informacion que debe ser elevada a la Inspeccion:

Denominacion comercial del proveedor.

Referencia del remito con el tipo de material provisto.
Verificacion ocular de la limpieza de los dridos.
|dentificacion del vehiculo que los transporta.

Fecha y hora de recepcion en obrador.

3.7.3.- Relleno Mineral de Aporte (Filler)
El contratista debe verificar y elevar a la Autoridad de Aplicacion lo siguiente:
e Denominacion comercial del proveedor y certificado de calidad del producto.

e Remito con la constancia del material suministrado.
e Fechay hora de recepcion

Nota: Para los apartados 3.7.1; 3.7.2; 3.7.3. y sin perjuicio de un control de calidad posterior por parte
de la Autoridad de Aplicacion, la Empresa deber tomar muestras para 1a realizar los ensayos tendientes a
verificar si los materiales ingresados cumplen con las prescripciones de esta especificacion.

3.8.- Control de Ejecucion:
3.8.1.- Produccion de Mezcla Asfaltica:

Como minimo se debe tomar diariamente, una muestra de la mezcla de aridos, y con ella se deben
efectuar los siguientes ensayos:

a) Analisis granulométrico del arido combinado

e | as tolerancias admisibles en mas o en menos, respecto a la granulometria de la formula de trabajo
vigente, deben ser las indicadas en la tabla 17.

Tabla N° 17 TOLERANCIAS GRANULOMETRICAS DE LA MEZCLA DE ARIDOS

Tamices - mm9,5" mm6,35 mmgg mm2.36mm (00 - pm300 pmi50  pmy5 pm
3/8 1/4" N4 N°8 N°30 N°50  IN°100  [N°200

Tolerancia [ 4.9 +39% +29%
R —— -
X (//za/aé!.@e;o.%l{&( CONV E-2071AR0984SHIS ARSI AT M| Y SPC
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b) Se deben tomar muestras de mezcla asfaltica a la descarga del mezclado, y con ella efectuar ensayos
acordes con el plan de calidad adoptado

* En cada elemento de transporte: verificacion del aspecto de la mezcla, y medicion de su temperatura
* Moldeo de probetas Marshall y verificacion de los parametros volumétricos y mecanicos
* Determinacion del porcentaje de cemento asfaltico y granulometria de los aridos recuperados

* {ndice de Resistencia Conservada por traccién Indirecta

3.8.2.-Control de la Unidad Terminada:

La aprobacion de los trabajos ejecutados se realizard por tramos. Se obtendrd un lote de muestras por
cada tramo ejecutado. Se considera como lote de la mezcla colocada en el camino, a la fraccion menor
que resulte de los siguientes criterios:

Una longitud de 200 m lineales de construccion
Una superficie de 1.500 m?

Una cuadra y bocacalle.

Sector ejecutado en una jornada de trabajo.

La Inspeccion determinard el lugar de donde se extraeran las probetas.
En cada lote se ensayardn un minimo de tres (3) probetas pertenecientes al mismo,
debiéndose, verificar:

e (ontenido de Ligante
e Porcentaje de vacios
e [Espesor

Cuando los valores individuales de las probetas tengan diferencias fuera de las tolerancias que se
especifiquen en cada caso, se obtendrdn y ensayaran mas probetas en las proximidades de las que
acusen esas diferencias, definiéndose a esos sectores como subtramos, los que podrdn ser aprobados
con o sin descuento o rechazados en forma individual.

Los limites de los subtramos correspondientes a cada muestra quedaran definidos por el punto medio
entre progresivas de dos muestras sucesivas o serdan establecidos por la Inspeccion.

Se identificaran las probetas y se tomard nota del lugar donde se realizo la extraccion correspondiente, al que
se lo definird por la progresiva y distancia a un borde del pavimento.

3.9.- Criterios de Recepcidn:

3.9.1.- Cpntenido de Ligante:

El porcerjtaje medio de cemento asfaltico (corresponde a asfalto efectivo, descontado el asfalto absorbido

\-DGALMIY SPC
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Apm % Porcentaje medio de cemento asfaltico del lote Afo % Porcentaje de asfalto de la formula aprobada.

Los valores individuales deben encuadrarse dentro de una tolerancia de + 0,5 %, respecto del valor de férmula
de obra aprobada y vigente.

) Ai % = Apm % = 0,5| <
Ai %: Porcentaje de asfalto de cada muestra individual

Cuando no se cumple la condicion I) se aplicara el siguiente descuento D sobre la superficie del tramo

(A):

D = Apm % - (Afo % - 0,2) x 4xA

Ejemplo
D=41%-(4,4% - 0,2 %) x 4x 400 m2 = 36 m2
Si Apm % es menor o igual que Afo % - 0,5 corresponde el rechazo.

Sino se cumple la condicion Il en una o mas probetas del lote, se realizard la extraccion de otras tres (3)
probetas en el subtramo correspondiente, obteniéndose el contenido de asfalto promedio para el mismo.

Si para el subtramo se verifica la condicion |, se aprobara el mismo. Si el valor medio del contenido de
asfalto efectivo difiere en mas de 0,2% y menos del 0,5% se le aplicard el descuento al subtramo y si dicho
contenido difiere en mas del 0,5% se rechazard el subtramo.

Para todos los casos si la condicion no se cumpliera por exceso de ligante, el tramo o subtramo sera
observado y se deberd prolongar el periodo o de mantenimiento por 24 meses a partir de la recepcion
provisoria de la obra para evaluar el comportamiento. Sin perjuicio de ello el contratista podra presentar
informe técnico cuando considere que el tramo no estara expuesto a la exudacion.

3.9.2- Vacios de Aire en la Mezcla:

Una vez definida y aprobada la formula de la obra, los vacios de la mezcla compactada en molde Marshall,
con 75 golpes por cara 0 con 50 golpes por cara, de acuerdo a lo que se indique en las Especificaciones
Particulares, se debe mantener dentro de un entorno de +- 2%.

3.9.2.2- kn Mezcla asfaltica Colocada y Compactada:

Se admiten las tolerancias establecidas en el punto 3.5.1

Se obtendréa el porcentaje de vacios de aire medio para cada lote de probetas. Si el valor medio y el
Vm) es mayor a seis (6%) y ningun valor indiyfdug es mayor al siete y medio
r con el siguiente descuento: '

‘Secretanio de Planficacon e infraestrucura BA-DGALMIY SPC
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D=(%Vm-6)xA m2 = 66.8m2 x 400 Ejemplo: (7 —6) x 400 m2 = 0,167

6 6

Si en una 0 mds probetas el porcentaje de vacios es mayor al siete y medio (7,5%), se extraeran otros tres
testigos en el subtramo donde se detectd el valor defectuoso y se obtendra un Nuevo valor medio.

Si este valor es menor o igual al seis (6%) se lo aprobara. Si esta entre el seis (6%) y el siete y medio
(7,5%) se aplicara el descuento indicado y si es mayor al 7,5% Se rechazara al subtramo.

A los fines del calculo de los vacios se debe tomar como Densidad Méaxima Tedrica media (Rice) a la
determinada sobre testigos de la calzada ejecutada, de quince centimetros (15cm) de didmetro.

3.9.3- Espesor

Se recomienda que el espesor medio Del Lote no sea inferior y/o superior al previsto en los Planos del
Proyecto de las muestras extraidas para la determinacion del porcentaje de vacios o en los que disponga la
Inspeccion, se determina el espesor medio de las probetas. El promedio se deberd obtener a partir de no
menos de 3 datos.

Se deberan cumplir las siguientes condiciones:
I) El espesor medio (etm) serd mayor o igual que el espesor tedrico de proyecto (ep).

gtm > =¢p

IT) Los espesores de cada testigo individual (eti) serdn mayores o iguales que 0,80 del espesor tedrico
de proyecto.

etli>=108¢ep
Ejemplo ep= 6 cm eti>=4.8cm

Cuando no se cumpla la condicion |y se cumpla la condicion Il se aplicara el siguiente descuento | sobre
la superficie del tramo (A).

D = (ep—etm) x 3xA

Ep

Ejemplo: eti=0.9ep

6-5.4) x 3x400m° 3 0.6 x 3 400m7 = 120 m?
. ' 0 .«(
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Cuando etm sea menor que ochenta y cinco céntimos (0,85) ep correspondera el rechazo del tramo.

En caso que no se cumpla la condicion Il se obtendran otras tres probetas del subtramo correspondiente al
testigo defectuoso y se determinara el espesor medio de esas tres probetas.

Si el valor medio obtenido en el subtramo es mayor o igual a ep se aprobard al subtramo. Si esta entre 0,85
ep y ep se aplicard el descuento al subtramo con la formula anterior y si etm es menor o igual a 0,85 et se
rechazard al subtramo.

g Formands Disgo
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8. Plan de trabajo y Curva de inversion
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DISTRITO

118-ESCOBAR JOBRA: Obras de conectividad en distintos puntos del municipio de Escobar PLAN PREIMBA

PLAN DE TRABAJOS SEMANA INCIDENCIA
ITEM DESIGNACION DE LAS OBRAS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
1.1 Zanjeo $ 863.501,66 $863.501,66 $ 863.501,66 $2.590.504,98 $1.727.003,32 $1.727.003,32 $1.727.003,32 $1.727.003,32 $2.590.504,98 $ 863.501,66 $ 863.501,66 $ 863.501,66 24,48%
2.1 Estabilizacion de suelos $1.282.895,02 $ 2.565.790,04 $2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $2.565.790,04 $1.282.895,02 $1.282.895,02 $1.282.895,02 36,38%
3.1 Riego de imprimacion $1.221.137,58 $2.442.27515 $3.663.412,73 $2.442.27515 $2.44227515 $2.442.27515 $2.442.275,15 $3.663.412,73 $1.221.137,58 $1.221.137,58 $1.221.137,58 34,63%
3.2 Carpeta Asfaltica $57.415,36 $114.830,72 $172.246,08 $114.830,72 $114.830,72 $114.830,72 $114.830,72 $172.246,08 $ 57.415,36 $57.415,36 $57.415,36 1,63%
4.1 Cruce de cafios $101.800,38 $203.600,76 $305.401,15 $203.600,76 $203.600,76 $203.600,76 $203.600,76 $ 305.401,15 $101.800,38 $101.800,38 $101.800,38 2,89%

INVERSION MENSUAL $2.146.396,68 $ 4.809.645,02 $6.189.998,34 $9.297.354,98 $7.053.500,00 $ 7.053.500,00 $7.053.500,00 $ 7.053.500,00 $9.297.354,98 $ 3.526.750,00 $ 3.526.750,00 § 3.526.750,00 100,00%

INVERSION ACUMULADA $2.146.396,68 $ 6.956.041,70 $13.146.040,04 $ 22.443.395,02 $ 29.496.895,02 $ 36.550.395,02 $ 43.603.895,02 $ 50.657.395,02 $59.954.750,01 $63.481.500,01 $ 67.008.250,01 $70.535.000,00
CURVA DE INVERSION

$ 80.000.000,00

$ 70.000.000,00 $70.535.000,00

$ 60.000.000,00 .954.750,01

$50.000.000,00

3.603.895,02

$ 40.000.000,00

$30.000.000,00

$20.000.000,00

$ 10.000.000,00

$0,00
0 2 4 6 8 10 12 14
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J/ J ADMINISTRACION FEDERAL DE INGRESOS PUBLICOS
CONSTANCIA DE INSCRIPCION

CUIT: 33-99903406-9
MUNICIPALIDAD DE ESCOBAR
Forma Juridica: ORGAN. PUBLICO
= [Fecha Contrato Social: 12-11-1978 >
- =
= IMPUESTOS/REGIMENES NACIONALES REGISTRADOS Y FECHA DE ALTA -
< SICORE-IMPTO.A LAS GANANGIAS - 78 11-2012 =
SICORE-IMPTO.A LAS GANANCIAS - 94 11-2012
SICORE-IMPTO.A LAS GANANCIAS - 160 11-2012
IVA EXENTO 10-1998
~ [REG. SEG. SOCIAL EMPLEADOR 01-2011
] IRETENCIONES CONTRIB.SEG.SOCIAL - 740 04-2015 &=
=, RETENCIONES CONTRIB.SEG.SOCIAL - 755 07-2006 g
<, [SANANCIAS EXENTO - Art.20, Inciso a) 10-1998
Contribuyente no amparado en los beneficios promocionales INDUSTRIALES establecidos por Ley 22021 y sus
modificatorias 22702 y 22973, a la fecha de emision de la presente constancia.
o, >
™ =
= =
£ 5
:_:.3 —l
Q =
Esta constancia no da cuenta de la inscripcién en:
™ - Impuesto Bienes Personales y Exteriorizacion - Ley 26476: de corresponder, deberan >
=, solicitarse en la dependencia donde se encuentra inscripto. %
< - Impuesto a las Ganancias: la condicion de exenta, para las entidades enunciadas en -
os incisos b), d), e), f), g), m) y r) de . e la ley, se acredita mediante e
| b), d f y r) del Art. 20 de la ley. dit diante el
"Certificado de exencion en el Impuesto a las Ganancias" - Resolucion General 2681.
. ACTIVIDADES NACIONALES REGISTRADAS Y FECHA DE ALTA >
! |Actividad principal: 841100 (F-883) SERVICIOS GENERALES DE LA ADMINISTRACION PUBLICA Mes de inicio: 17/2013|
g; Secundaria(s):
EE'] Mes de cierre ejercicio comercial: 12 | %

DOMICILIO FISCAL - AFIP

ESTRADA 599 - ESQUINA : ASBORNO
ESCOBAR
1625-BUENOS AIRES

Vigencia de la presente constancia: 18-04-2020 a 18-05-2020 Hora 19:05:56 Verificador 1091017717840

LHAFO injany ey gy LHAFO

Los datos contenidos en la presente constancia deberan ser validados por el receptor de la misma en la pagina institucional de AFIP http://www.afip.gob.ar.
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