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La Plata, 06 de julio de 2021 

 
 

Sr. Ministro de Infraestructura y Servicios Públicos 

Lic. Agustín Pablo Simone 

 

S / D 
 

REF.: Obras de Conectividad en 

distintos puntos del Municipio de 

Escobar 
 

De mi mayor consideración: 

Me dirijo a Ud. en carácter de Intendente del Municipio Escobar, a fin de solicitar la 
evaluación y aprobación del proyecto de obra “Obras de Conectividad en distintos 
puntos del municipio de Escobar”, por el monto $70.535.000 (Setenta millones 
quinientos treinta y cinco mil), que se acompaña al presente, para su financiamiento en el 
marco de los artículos 12, 13, 14 y 15 de la Ley N° 27.561. 

A efectos de permitir la evaluación y posterior remisión de fondos, se adjunta a la presente 
la siguiente documentación, suscripta por el Secretario de Obras Públicas (o funcionario 
que haga sus veces): Memoria Descriptiva, Memoria Técnica, Computo y Presupuesto, 
Planos, Plan de Trabajo, Titularidad del predio a intervenir, Localidad, Georreferenciación, 
área responsable del municipio, número de cuenta del Banco de la Provincia de Buenos 
Aires en la que deben depositarse los fondos.  

A su vez se indica que la presente obra será realizada por la Modalidad de Licitación 
Pública, tiene un plazo de ejecución de 120 días, el área a cargo por parte del municipio 
será Secretaria de Planificación e Infraestructura. 

 

Fecha de Inicio Tentativa: 16/08/21 

Fecha de Fin Tentativa: 14/12/21 

 

  

Sin otro particular, saludo a Ud. atentamente. 
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1. Contexto

1.1 Localización general

Provincia: Buenos Aires

Partido: Escobar

Barrios: Ingeniero Maschwitz – Matheu – Maquinista Savio – Garín – Loma Verde – Belén de Escobar

Ubicación: Escobar es uno de los 135 partidos de la Provincia de Buenos Aires. Su localidad

cabecera es Belén de Escobar. Situado en el borde del Gran Buenos Aires, parte de su extensión se

ubica dentro del mismo y es uno de los sitios con mayor crecimiento poblacional del conurbano

bonaerense.

1.2 Generalidades y límites del partido



El Partido de Escobar tiene una superficie de 303 Km2 con los siguientes límites geográficos: al

norte: Paraná de las Palmas, Arroyo Las Rosas, Río Luján; al oeste: Av. Presidente Domingo Perón,

calle España y calle Borges; al este: Canal Gobernador Arias, Canal de los Sauces, calle Brasil, calle

Belgrano y ruta 9 Panamericana; al sur: Av. Constituyentes, Av. Patricios, FFCC Gral. Mitre y arroyo

Pinazo.



1.3 Conectividad interprovincial

Escobar es hoy el extremo norte de los núcleos urbanos (AMBA) que se extiende hasta La Plata hacia

el sur. Las ciudades de incumbencia administrativa y de servicios más cercana son en orden de

importancia:

Buenos Aires: 56 km

La Plata: 123 km

Rosario: 299 km



Las principales vías de vinculación corresponden a:

 Autopista Panamericana Ruta Nacional 9; conexión interprovincial a nacional en sentido

longitudinal norte a sur.

 Ruta nacional 25; conexión en sentido transversal de alcance interdepartamental con el

partido de pilar al suroeste y atravesando todo el sector de islas hasta el rio Paraná, en donde

tiene su fin.

 Ruta nacional 26; conexión en el sentido transversal de conexión local con el sur del

departamento y provincial al conectar con el partido de pilar hacia el suroeste.

 Ruta nacional 8: ruta de conexión casi tangencial a una mínima porción territorial del

suroeste de la localidad de Garín.

 Ferrocarriles de las líneas Mitre y Belgrano. - El Río Paraná.



1.4 Superficie

La superficie total del Partido de Escobar tomando en consideración sus 6 localidades completas

corresponde a: 303 km2.

1.5 Población

Población total censo 2010: 213.619 hab.



 

 

 

2. Memoria descriptiva
 

El municipio de Escobar tiene como características una gran exte
diversidad de barrios y unas 10400 cuadras aproximadamente. Es ante esta situación que se
vuelve necesario como una solución técnica a los accesos en los distintos barrios, la
estabilización de suelos por medio de químico iónic
cemento y la pavimentación por medio de carpeta asfaltica.
Por su parte la tecnología de la estabilización
rodamiento de las calzadas de tierra, que acompañada por trabaj
cruces de caño, producen calles con condiciones aceptables de transitabilidad y una mejora 
integral de la red fina de desagües y el escurrimiento en toda la zona. Por otra parte, las capas de
rodamiento tratadas, se pueden 
 
El proceso de selección, surge de las necesidades que los vecinos de los distintos barrios
presentan al coordinador de cada unidad de gestión, que arman con estas necesidades
propuestas, que son presentadas a la Secretaria de Planificación e Infraestructura para su
evaluación técnica. 
 
En una primer revisión de las calles, el equipo de técnicos, observa que ninguna de las calles
elegidas son atravesadas ni están próximas a cursos permanentes o semiperma
sin sanear, de manera que cualquier desborde ante la ocurrencia de lluvias extraordinarias no
afectaran las calzadas. 
 
En un próximo paso la selección de las calles a realizar, siguen criterios de conectividad
teniendo en cuenta estas premis

 Calles a estabilizar 
 

a) Acceso a barrios alejados de los centros en conexión con arterias principales o
secundarias pavimentadas o el cierre de tramas internas de barrios, para proveer un
acceso seguro para el tránsito liviano. Para que puedan llegar sin
emergencia, una ambulancia o los vehículos del personal policial.

 
b) Bases para el paquete estructural de una arteria principal, con una capa de

rodamiento pavimentado que se encuentre fuera de servicio (con un alto porcentaje
de baches profundos, fisuras u ondulaciones por deficiencia de las capas
inferiores, esto suele suceder con capas de rodamiento con más de 5 o 10 años de
antigüedad) para ser repavimentadas. Por ser arterias principales o que conectan con
establecimientos educativos,
 

 Calles a pavimentar 
 

c) Se seleccionan accesos a barrios desde arterias principales como avenidas o rutas, la 
terminación de accesos importantes pavimentados que tienen ciertos tramos inconclusos. 
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d)    Finalmente, otra premisa en la selección es la reparación de calzadas a pavimentar que 
su paquete estructural se encuentra por su estado general, fuera de servicio, 
reciben trabajos de bacheo periód
superficie con baches y ondulaciones.

 
 

Las calles elegidas y los respectivos barrios en los que se encuentran, 
georeferenciación. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Finalmente, otra premisa en la selección es la reparación de calzadas a pavimentar que 
su paquete estructural se encuentra por su estado general, fuera de servicio, 
reciben trabajos de bacheo periódicos, al tener su base de suelo obsoleta o u
superficie con baches y ondulaciones. 

Las calles elegidas y los respectivos barrios en los que se encuentran, están
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3. Ubicación y Georreferenciación



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

BELÉN DE ESCOBAR

AMERICA

-34.36206, -58.76015

-34.36498, -58.75783 



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

BELÉN DE ESCOBAR

BRAMONTE

MURILLO

BELGRANO

TIZIANO
SAN LORENZO

URBINO

-34.3297, -58.80332

-34.33278, -58.79922

-34.33217, -58.79966

-34.33263, -58.80231

-34.33367, -58.80433

-34.3319, -58.80426

-34.33015, -58.80415

-34.33122, -58.80619

-34.33295, -58.80629

-34.33339, -58.8004



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

GARÍN

CANAL DE BEAGLE

-34.44123, -58.71708

-34.44151, -58.71771

CABO SAN PIO

ISLA NUEVA

-34.43872, -58.71899

-34.43997, -58.71805

-34.43906, -58.71968

-34.44031, -58.71868



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

GARÍN

JUJUY

-34.40656, -58.73762

-34.40441, -58.73352



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

MAQ.. SAVIO

MOCOVI
URQUIZA

-34.41201, -58.75844

-34.40963, -58.76456

-34.41052, -58.76413

-34.41087, -58.76477



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

MATHEU

LOS ROBLES

BUSTILLO

-34.36295, -58.82891

-34.36367, -58.82925

-34.36233, -58.83025

-34.36458, -58.83181



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

OBRAS VIALES - MUNICIPIO DE ESCOBAR

LOMA VERDE

-34.34513, -58.82953

-34.34309, -58.82569

ESTENSORO



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

PROPUESTAS ESTABILIZADOS

GARÍN

-34.41083, -58.73438

2 DE ABRIL

-34.41559, -58.73058

EVA PERÓN

-34.41693, -58.73311

-34.41348, -58.72652



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

PROPUESTAS ESTABILIZADOS

GARÍN

-34.43055, -58.72636

-34.44394, -58.71896

-34.44276, -58.71984

-34.43194, -58.72531R. CABOT

BOURDET



SECRETARÍA DE PLANIFICACIÓN E INFRAESTRUCTURA

PROPUESTAS ESTABILIZADOS

MAQ.. SAVIO

-34.39716, -58.77449

-34.40012, -58.77685

-34.4096, -58.76458

-34.40718, -58.77065

-34.40075, -58.7781

-34.399, -58.77773

LAS ORQUIDEAS

LAS VIOLETAS

MOCOVI



4. Cómputo y presupuesto



(*) 01
ZANJEO ( CUADRA INTERVENIDA Y 

TRANSVERSALES)
UNIDAD CANTIDAD MATERIAL MANO DE OBRA MAQUINARIA UNITARIO TOTAL

INCIDENCIA SOBRE EL 
TOTAL

1.1 Limpieza y perfilado de zanja ml                 16.515,43 $ 0,00 $ 260,70 $ 391,03 $ 651,73 $ 10.763.601,19 24,48%
(*) Subtotal ítem 16515,43 $ 0,00 $ 260,70 $ 391,03 $ 10.763.601,19 24,48%

(*) 02 ESTABILIZACIÓN DE SUELOS UNIDAD CANTIDAD MATERIAL MANO DE OBRA MAQUINARIA UNITARIO TOTAL
INCIDENCIA SOBRE EL 

TOTAL

2.1 Base estabilizado de 18 cm con cemento m2                 19.500,00 $ 410,04 $ 164,01 $ 246,02 $ 820,07 $ 15.991.365,00 36,38%
(*) Subtotal ítem 19500,00 $ 410,04 $ 164,01 $ 246,02 $ 15.991.365,00 36,38%
(*) 16515,43

(*) 03 CARPETA ASFÁLTICA UNIDAD CANTIDAD MATERIAL MANO DE OBRA MAQUINARIA UNITARIO TOTAL
INCIDENCIA SOBRE EL 

TOTAL

(*) 3.1 Riego de imprimación lts                 11.810,00 $ 30,30 $ 12,12 $ 18,18 $ 60,60 $ 715.686,00 1,63%
3.2 Carpeta concreto asfáltico en 0,07m de espesor m2                 11.810,00 $ 644,44 $ 257,77 $ 386,66 $ 1.288,87 $ 15.221.554,70 34,63%

Subtotal ítem $ 674,74 $ 269,89 $ 404,84 $ 15.937.240,70 36,25%

(*) 04 CRUCES DE CAÑOS UNIDAD CANTIDAD MATERIAL MANO DE OBRA MAQUINARIA UNITARIO TOTAL
INCIDENCIA SOBRE EL 

TOTAL

(*) 4.1 Caños de hormigón armado D=0,40m UNIDAD                       400,00 $ 1.586,19 $ 634,47 $ 951,71 $ 3.172,37 $ 1.268.948,00 2,89%
Subtotal ítem $ 1.586,19 $ 634,47 $ 951,71 $ 1.268.948,00 2,89%

(*) COSTO - COSTO $ 43.961.154,89

(*)
(*) COSTO NETO $ 43.961.154,89 A
(*) Gastos Generales 15% (A*1,15) $ 6.594.173,23
(*) Incidencia sobre (A)
(*) SUBTOTAL 1 $ 50.555.328,13 B

(*) Gastos Financieros 3% (B*1,03) $ 1.516.659,84

(*) Beneficios 10% (B*1,10) $ 5.055.532,81
(*) Incidencia sobre (B)
(*) SUBTOTAL 2 $ 57.127.520,78 C
(*) I.V.A 21% $ 11.996.779,36
(*) Incidencia sobre (C)
(*) SUBTOTAL 3 $ 69.124.300,15 D

(*) 2% $ 1.410.699,85

(*) Incidencia sobre (D)

(*) $ 70.535.000,00

(C*1,21)

Honorarios Profesionales Representación Técnica

TOTAL GENERAL

DISTRITO
118-ESCOBAR

OBRA: Obras de conectividad en distintos puntos del municipio de Escobar

COMPUTO Y PRESUPUESTO

TOTAL GENERAL



5. Planos
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A
B
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ACCESOS DOMICILIARIOS

CAÑO DE HORMIGÓN Ø600 mm

CRUCE DE CALLE

CAÑO DE HORMIGÓN Ø400 mm

SANEAMIENTO, PERFILADO DE ZANJAS

EN TODA LA TRAZA. PENDIENTE 2 POR MIL 

EJE DE CALLE

CALZADA CON CRUCE DE

CALLE

PLANTA - DETALLE

PLANTA GENERAL

ZANJA ABIERTA

TUBERÍA DE HORMIGÓN

DETALLE - CORTE LONGITUDINAL



6. Justificación técnica del Paquete Estructural

Escriba el texto aquí



JUSTIFICACION TECNICA DEL PAQUETE 

ESTRUCTURAL



INNOVACION TECNOLOGICA EN PAVIMENTACION Y MEJORA DE 

CALLES DE TIERRA DE BAJO COSTO

OBJETIVO DEL TRABAJO

En los Municipios de la Provincia de Buenos Aires, se observa que un gran
volumen de cuadras de la trama urbana se encuentra sin pavimentar,
representando uno de los problemas principales de la gestión de las
Secretarias de Obras Públicas la asignación de fondos que garanticen la
transitabilidad de las mismas en toda época del año. 
Esta red se caracteriza por estar implantada en las zonas de desarrollo de las
ciudades, en donde se da el crecimiento territorial de las mismas, mediante las
cuales se establece la accesibilidad de los vecinos al resto de la trama urbana,
promoviendo la inclusión de todas las actividades sociales y económica de la
comuna.
Además, los funcionarios se encuentran habitualmente con la realidad de que
la inversión realizada en muchos casos se ha aplicado en soluciones de baja
durabilidad, tornándose de esta forma en un problema continuo que exige las
mismas inversiones en forma periódica.
Bajo estas condiciones sería esperable encontrar una solución para esta
situación, entre tanto se consigan los recursos definitivos que contemplen los
saneamientos hidráulicos y los proyectos viales que permitan integrarlas a la
red pavimentada troncal.
Vale decir, el presente documento pretende aportar una solución camino a la
pavimentación definitiva, de mayor durabilidad que las soluciones habituales,
tales como aporte de suelo calcáreo, piedra, etc., garantizando la eficiencia de
la inversión, expresada en términos de durabilidad de la obra. A su vez,
promoviendo el desarrollo territorial, el incremento del valor inmobiliario y la
calidad de vida del vecino. 
A tal fin, luego de más de 20 años de experiencia en el mantenimiento vial
urbano en diferentes Municipios de la provincia, y mediante acuerdos de
vinculación tecnológica con Empresas innovadoras de tecnología, se ha
llegado a obtener las siguientes recomendaciones.

SUELOS CARACTERISTICOS TRATADOS

Se puede decir que los suelos que presentan menor aptitud vial son los suelos
con contenidos de arcillas, netamente arcillosos o limo-arcillosos, presentando
normalmente una alta plasticidad producto de su fineza, una baja capacidad
portante expresada por su Valor Soporte Relativo (CBR) y con cambios de
volúmenes ante la variación de su Humedad. En general estos suelos clasifican 
entre los grupos A-5, A-6 y A-7 (A-7-5 o A-7-6) del sistema de Clasificación
HRB.
Dada baja resistencia a la abrasión que los mismos poseen, más allá que les
incorporen superficialmente algún árido pétreo, se producen en general por la



acción del tránsito, en el transcurso del primero al quinto mes,
desprendimientos, ondulaciones y posteriormente baches, que al poco tiempo
tornan intransitable a la vía. Sin duda, esto se da también aunque se haga un
adecuado tratamiento del perfil transversal y de las posibles zanjas de desagüe 
existentes.
Normalmente a este tipo de suelos habría que reemplazarlos por otros,
situación ésta que se constituye en la alternativa más costosa, o en su defecto
buscar la forma de corregir las características no deseadas del mismo, tales
como hinchamiento y baja capacidad portante, lo que se denomina como
estabilización. Los procesos de estabilización, que han sido estudiados a lo
largo de estos años en su relación beneficio/costo, incluyen la estabilización
granular con el agregado de hasta el 80 % en peso de piedra (constituyéndose
ésta en la solución más costosa), la estabilización con cemento (muchas veces
no aplicable debido al contenido de materia orgánica de estos suelos) y la
clásica estabilización de suelos con cal, a la cual haremos referencia en el
cuadro comparativo Nº 1. En los últimos años a estas formas se les ha sumado
la de la estabilización con estabilizadores químicos, la cual es producto de un
análisis posterior en este documento.
Sin dudas será necesario en todos lo casos considerar los niveles de calzada
en relación a los niveles de vereda y umbrales de las viviendas frentistas, como 
así también el saneamiento, de existir, de las zanjas de desagües.

LA NECESIDAD DE UNA CAPA DE RODAMIENTO

La estructura necesaria en una obra vial se determina haciendo una correlación 
entre las cargas generadas por el tránsito, las condiciones de drenaje y la
capacidad portante de la subrasante. En las calles descriptas, si el proyectista
procede en un espesor de 20 cm a aumentar la capacidad portante del suelo
existente, se logran un sinnúmero de beneficios, entre los que podemos citar
menor movimiento de suelo, menor consumo de combustible en los procesos
asociados, la no utilización de otros recursos naturales (como el suelo de
aporte que genera la formación de cavas) y un proceso constructivo de rápida
habilitación al tránsito. Las expectativas generadas por la conformación de esta
base atenderán a las demandas del tránsito actual y a su posterior incremento.
Como se indicara anteriormente, se hace necesario sobre cualquier proceso de
estabilización colocar una capa superior que cumpla las siguientes funciones:

- Con una mínima inversión, garantizar la durabilidad de la capa de base.
- Impermeabilizar la superficie para proteger la base.
- Generar una superficie resistente al desgaste producido por el tránsito.
- Contribuir al desalojo hacia los desagües de las aguas de lluvia.
- Aumentar en cierto grado la capacidad portante. 

Las mezclas asfálticas utilizadas como capa de rodamiento pueden proceder
de un proceso de elaboración en frío o en caliente. Una mezcla asfáltica desde
el punto de vista estructural, en obras de pavimentación definitiva, necesita de
un aporte mínimo de 5 cm de espesor. Desde el punto de vista de la



impermeabilización la misma se puede lograr con la aplicación de un riego de
imprimación.
La presente propuesta considera lograr la impermeabilización, buscando una
estructura que garantice la estabilidad de la base distribuyendo las tensiones
del tránsito, sin constituirse en la mezcla estructural de un programa de
pavimentación definitivo.

PROPUESTA DE SOLUCION DE BAJO COSTO

En base a los antecedentes expuestos, y considerando los fundamentos de la
ingeniería vial, se puede decir que la presente propuesta se constituye en un
programa de pavimentación de bajo costo para áreas urbanas de tránsito
vecinal liviano, con una vida útil estimable de entre 5 y 8 años, considerando
tareas de mantenimiento asociadas, tales como sellado de fisuras,
correcciones de desprendimientos y bacheos y mantenimiento del drenaje
superficial a través de las obras de desagüe existentes.

El paquete estructural propuesto por medio del presente documento es el que
puede observarse en la siguiente figura, el cual ha sido generado mediante el
empleo de los productos comerciales que en la misma se detallan.

Los detalles técnico-constructivos de las capas constituyentes de esta
propuesta son los siguientes:

- Para la capa de base: Previendo la necesidad de un reacondicinamiento
de los niveles de la calzada respecto de los niveles de desagüe se
considera como primer paso en su constitución el aporte de 5 cm de
suelo seleccionado sobre la superficie existente. Esta capa además
tiene la finalidad de contribuir en el efecto estabilizante de los suelos
existentes mediante la disminución de la plasticidad y aporte a la
capacidad portante. Luego de dicho paso se procede al escarificado y
roturación de la capa aportada y el suelo existente hasta una



profundidad tal que permita la obtención posterior de una base
estabilizada en 20 cm de espesor. Esta tarea puede efectuarse con la
escarificadora y motoniveladora o, preferentemente, con una recicladora
(como la que se observa en la Figura), equipo con el cual se obtiene un
material desmenuzado de granulometría más fina, lo cual colabora con
la acción del producto estabilizante químico a ser empleado. La
incorporación de dicho estabilizante químico se efectua diluyéndolo en el 
agua del riego, siendo distribuida en forma simultánea y/o previa de la
tarea de roturado, de acuerdo a las condiciones de humedad imperantes
en la capa de suelo. La dosificación de este producto estabilizante a ser
empleado se establece de acuerdo al grado de plasticidad del suelo
existente, mediante una sencilla técnica en laboratorio de obra o
directamente suministrando al proveedor una pequeña muestra del
material a ser tratado con algunos días de antelación. La compactación
final de la capa se realiza en un principio con equipo pata de cabra,
procediéndose posteriormente a su recorte con motiniveladora y sellado
preferentemente con rodillo neumático.

- Para el riego de imprimación: El mismo se realiza con emulsión asfáltica
de imprimación, con una dotación de 1,2 l/m2 con la finalidad de proteger 
la capa de base y de servir de sustrato de adherencia de la posterior
capa asfáltica.

- Para la capa de rodamiento asfáltica: La misma se elabora en planta, ya
sea empleando una planta especial para concretos asfálticos en frío, una 
planta asfáltica convencional sin el equipo térmico encendido, una planta 
para la elaboración de hormigón más el aditamento de un sistema de
incorporación de la emulsión asfáltica y mezclado o directamente con
equipos de mezclado menores (por ejemplo una chanchita ). Se prevé
se utilice como agregado material proveniente de destape y descarte de
canteras, del comúnmente utilizado en la conformación de base
granulares, el cual habitualmente es conocido como agregado 0:12 .
Como la mezcla se elabora para que sea almacenable, puede



emplearse en la misma emulsión asfáltica lenta o superestable, en una
dosificación tal que el contenido de residuo de la emulsión respecto de la 
mezcla sea de aproximadamente el 5 %. Previo a la incorporación de la
emulsión a los áridos, se debe proceder a la prehumectación de los
mismos para asegurar un contenido de humedad final por encima del
contenido de humedad que provoca la rotura de la emulsión. Una vez en 
obra la mezcla asfáltica puede distribuirse con motoniveladora o,
preferentemente, con terminadora sin el sistema de calefacción
encendido, en un espesor tal de lograr un espesor final compactado de 2 
cm. Previo a su compactación con rodillo neumático se debe aguardar
un plazo de entre 1 y 3 horas, dependiendo de las condiciones
climáticas, para lograr las condiciones de humedad cercanas a la rotura
de la emulsión. Es recomendable establecer un periodo de curado de al
menos 3 días previo a la liberación de la calle al tránsito para favorecer
la adquisición de resistencia por parte de la capa asfáltica y disminuir al
mínimo su potencial deformación ante el paso del tránsito.

En esta experiencia se han utilizado los siguientes productos que garantizan
los resultados de la experiencia de laboratorio en forma satisfactoria:

Emulsión lenta: Proveedor Probiar S.A.. Ha garantizado una mezcla con
estabilidades superiores a los 600 kg a los 21 días.
Emulsión de imprimación: Proveedor Probiar S.A.. Ha garantizado la
penetración de mas de 5 mm en la base estabilizada.
Estabilizante Químico: Proveedor CON-AID Argentina S.A.. Producto CON-AID
CBR Plus. Ha garantizado en los modelos descriptos un CBR>20 % y un
hinchamiento< 2 %. La potencialidad depende del suelo original y el efecto del
suelo de aporte. 

El análisis técnico-económico comparativo de la alternativa de pavimentación
propuesta se ha efectuado en valores porcentuales respecto de lo que
posiblemente sería la alternativa clásica de intervención, es decir:

- Para la base: aporte de 5 cm de suelo seleccionado, roturado y
escarificado del suelo existente en 20 cm, adición de un 5 % de Cal Util
Vial, compactación y recorte.

- Para la capa de rodamiento: concreto asfáltico en caliente en 5 cm de
espesor compactado, colocado con terminadora, en un ritmo de obra de
10 cuadras más sus bocacalles.

Para cada una de estas dos etapas (blanco de comparación) se ha
considerado que su costo equivale al 100 % de costo de la base y al 100 % de
costo de la carpeta de rodamiento, encontrándose las restantes alternativas
técnicas expresadas en un tanto % respecto de estos valores, ya sea que se
trate de una alternativa de base o de carpeta asfáltica, respectivamente. A



partir de esta metodología de comparación se han efectuado los análisis de
precios para las siguientes alternativas de tratamiento de las bases:

- Alternativa 1: Reconformación de gálibo y aporte de 5 cm de suelo
seleccionado.

- Alternativa 2 (alternativa recomendada): Alternativa 1 más escarificado y
roturado en 20 cm, aditivación con estabilizante químico, compactación,
recorte y sellado.

- Alternativa 2A: Alternativa 1 más escarificado y roturado en 20 cm,
aditivación con estabilizante químico y Cal Util Vial en un 1,5 %,
compactación, recorte y sellado.

- Alternativa 2B (alternativa blanco comparativo): Alternativa 1 más
escarificado y roturado en 20 cm, aditivación con Cal Util Vial en un 5 %,
compactación, recorte y sellado.

Para la capa asfáltica se consideraron las siguientes alternativas:
- Alternativa 1 (alternativa recomendada): Concreto asfáltico en frío

almacenable, con agregado 0:12, en un espesor de 2 cm.
- Alternativa 2: Concreto asfáltico en frío almacenable, con agregado 0:12,

en un espesor de 3 cm.
- Alternativa 3: Concreto asfáltico en caliente, con agregado 6:12, en un

espesor de 3 cm. Ritmo de obra de aproximadamente 4 cuadras más
sus bocacalles.

- Alternativa 4: Concreto asfáltico en caliente, con agregado 6:12, en un
espesor de 5 cm. Ritmo de obra de aproximadamente 4 cuadras más
sus bocacalles.

- Alternativa 4A (alternativa blanco comparativo): Concreto asfáltico en
caliente, con agregado 6:12, en un espesor de 5 cm. Ritmo de obra de
aproximadamente 10 cuadras más sus bocacalles.

Lo uadro omparati o de alore por entuale por m2 tratado on la
hipótesis antes descriptas y que surgen del análisis efectuado son:

Para la base

ITEM DESCRIPCION CANTIDAD COSTO

PORCENTUAL

UNITARIO

1 Reconformación de gálibo y aporte de 5cm de suelo seleccionado m2 25,30

2 Escarificado y roturado de 20 cm y estabilización con estabilizante m2 53,03

químico compactación, corte y sellado.

2A Escarificado y roturado de 20 cm y estabilización con estabilizante químico m2 65,15

 y 1,5% de CUV ,compactación, corte y sellado.

2B Escarificado y roturado de 20 cm y estabilización con 5% de CUV m2 100,00

compactación, corte y sellado. ( BLANCO COMPARATIVO)

Para la capa de rodamiento

ITEM DESCRIPCION CANTIDAD COSTO

PORCENTUAL

UNITARIO

1 Construcción de carpeta de rodamiento con mezcla asfáltica en frío m2 59,31

con agregado de descarte de cantera 0-12. Esp 2cm

2 Construcción de carpeta de rodamiento con mezcla asfáltica en frío con m2 81,38

agregado de descarte de cantera 0-12. Esp 3cm

3 Construcción de carpeta de rodamiento con mezcla asfáltica en caliente m2 91,72

con agregado 6-12. Esp 3cm

4 Construcción de carpeta de rodamiento con mezcla asfáltica en caliente m2 116,55

con agregado 6-20. Esp 5cm

4A Construcción de carpeta de rodamiento con mezcla asfáltica en caliente m2 100,00

con agregado 6-20. Esp 5cm (BLANCO COMPARATIVO)

Ing. Julián Rivera
Ing. Gerardo Botasso

jrivera@frlp.utn.edu.ar gbotasso@frlp.utn.edu.ar



 

 

 

7. Especificaciones técnicas
 

A. OBJETO  

 

El siguiente pliego corresponde a las especificacion
obra " Obras viales en distintos barrios del municipio de Escobar

 

B- TAREAS A REALIZAR-
 
B.1. PRELIMINARES 
 
B.1.1 - Cartel de obra 
 
La empresa contratista deberá proveer 
las distintas zonas donde se realicen trabajos en un conjunto de calles de estabilizado.
 
Los mismos deberán incluir su estructura resistente, iluminación y todo otro accesorio 
para su correcta identificación y cumplimiento de condi
 
La ubicación se determinará de común acuerdo con la Inspección de Obra. Los 
carteles se retirarán en el momento que lo indique la Inspección de Obra, luego de la 
Recepción Provisoria y pasarán a ser poder de la Municipalidad de Escoba
imagen institucional y el modelo de cartel serán provistos por la Secretaría de 
Comunicaciones. 
 
La Inspección de Obra aprobará la aplicación de la Imagen Institucional cuando la 
Empresa Contratista presente la versión definitiva de los carteles.
 
B.1.2 - Refuerzo y mantenimiento de desvíos
 
Control Temporal de Transito y Seguridad Vial
 
El tránsito vehicular durante la ejecución de las obras no deberá sufrir detenciones de 
duración excesiva. Para esto, se deberá diseñar sistemas de control por medios 
visuales y sonoros, con personal capacitado de manera que se garantice la seguridad 
y confort del tránsito del lugar; así como la protección de las propiedades adyacentes. 
El control de tránsito se deberá mantener hasta que las obras sean recibidas por el 
Municipio de Escobar. 
Cualquier inconveniente que surja por la falta de seguridad en obra de terceros, tanto 
vehicular como peatones, será responsabilidad exclusiva del Contratista.
 
Mantenimiento Vial 

Especificaciones técnicas 

El siguiente pliego corresponde a las especificaciones técnicas generales de la 
Obras viales en distintos barrios del municipio de Escobar”. 

- ESTABILIZADO  

La empresa contratista deberá proveer los carteles de obra, que sean necesarios, en 
las distintas zonas donde se realicen trabajos en un conjunto de calles de estabilizado.

Los mismos deberán incluir su estructura resistente, iluminación y todo otro accesorio 
para su correcta identificación y cumplimiento de condiciones de seguridad.

La ubicación se determinará de común acuerdo con la Inspección de Obra. Los 
carteles se retirarán en el momento que lo indique la Inspección de Obra, luego de la 
Recepción Provisoria y pasarán a ser poder de la Municipalidad de Escoba
imagen institucional y el modelo de cartel serán provistos por la Secretaría de 

La Inspección de Obra aprobará la aplicación de la Imagen Institucional cuando la 
Empresa Contratista presente la versión definitiva de los carteles. 

Refuerzo y mantenimiento de desvíos 

Control Temporal de Transito y Seguridad Vial 

El tránsito vehicular durante la ejecución de las obras no deberá sufrir detenciones de 
duración excesiva. Para esto, se deberá diseñar sistemas de control por medios 
isuales y sonoros, con personal capacitado de manera que se garantice la seguridad 

y confort del tránsito del lugar; así como la protección de las propiedades adyacentes. 
El control de tránsito se deberá mantener hasta que las obras sean recibidas por el 

Cualquier inconveniente que surja por la falta de seguridad en obra de terceros, tanto 
vehicular como peatones, será responsabilidad exclusiva del Contratista.

es técnicas generales de la 

que sean necesarios, en 
las distintas zonas donde se realicen trabajos en un conjunto de calles de estabilizado. 

Los mismos deberán incluir su estructura resistente, iluminación y todo otro accesorio 
ciones de seguridad. 

La ubicación se determinará de común acuerdo con la Inspección de Obra. Los 
carteles se retirarán en el momento que lo indique la Inspección de Obra, luego de la 
Recepción Provisoria y pasarán a ser poder de la Municipalidad de Escobar. La 
imagen institucional y el modelo de cartel serán provistos por la Secretaría de 

La Inspección de Obra aprobará la aplicación de la Imagen Institucional cuando la 

El tránsito vehicular durante la ejecución de las obras no deberá sufrir detenciones de 
duración excesiva. Para esto, se deberá diseñar sistemas de control por medios 
isuales y sonoros, con personal capacitado de manera que se garantice la seguridad 

y confort del tránsito del lugar; así como la protección de las propiedades adyacentes. 
El control de tránsito se deberá mantener hasta que las obras sean recibidas por el 

Cualquier inconveniente que surja por la falta de seguridad en obra de terceros, tanto 
vehicular como peatones, será responsabilidad exclusiva del Contratista. 



 

 

La vía principal en construcción, los desvíos, rutas al
utilice para el tránsito vehicular y peatonal será mantenida en condiciones aceptables 
de transitabilidad y seguridad durante el período de ejecución de obra, incluyendo los 
días feriados, días en que no se ejecuten trabajos y 
paralización. La vía no pavimentada deberá ser mantenida, sin baches ni depresiones 
y con niveles de rugosidad que permita velocidad uniforme de operación de los 
vehículos en todo el tramo contratado.
 
Desvíos Calles existentes
Cuando lo indiquen los planos y documentos del proyecto ejecutivo aprobado por la 
Inspección de obra, se utilizarán para el tránsito vehicular vías alternas existentes o 
construidas por el Contratista. Con la aprobación del Supervisor y de las autoridades
locales, el Contratista también podrá utilizar arterias existentes o calles urbanas fuera 
del eje de la vía para facilitar sus actividades constructivas. Para esto se deberán 
instalar señales y otros dispositivos que indiquen y conduzcan claramente al us
través de ellos. 
 

B.2 .MOVIMIENTO DE SUELOS
 

Descripción de Tareas a ejecutar en Obra:

 

Para dar una breve descripción de los mismos se tomará cada uno de los ítems 
previstos: 

a- Tareas preliminares: 
1. Limpieza previa de la calzada de la calle: la Emp

equipamiento vial, deberá proceder a la limpieza de la calzada, de todo 
residuo, ramas y producto de poda existente en su traza.

2. Limpieza de zanjas y retiro de suelos: La Empresa deberá suministrar mediante 
el uso de equipo vial y de tran
áreas afectadas al tratamiento de suelos. El suelo producto de la limpieza será 
depositado en el lugar indicado por la Inspección.

3. Demolición y reconstrucción de cruces de calle con caños de hormigón simpl
Luego de la limpieza de zanjas se procederá a la puesta en cota y 
reconstrucción de los caños ubicados tanto en cruces de calle, la construcción 
de nuevos cruces si es necesario. Como así también la reubicación, reposición 
y/o reconstrucción de los cruc
casos de rotura de los mismos, o por cuestiones de mejoras en el 
funcionamiento hidráulico de los desagües de la calle.

4. Rotura y reconstrucción de veredas de acceso: 
técnica o por negligencia, se rompan parcial o completamente veredas, se 
deberán reconstruirlas y volverlas a su estado y terminación inicial.
 

Tanto los materiales como los equipos para la realización de los ítems 1,2,3 y 4 de 
las tareas preliminares, estarán a cargo ex
prorrateados en los m2 de estabilizado de suelos ofertados.

La vía principal en construcción, los desvíos, rutas alternas y toda aquella que se 
utilice para el tránsito vehicular y peatonal será mantenida en condiciones aceptables 
de transitabilidad y seguridad durante el período de ejecución de obra, incluyendo los 
días feriados, días en que no se ejecuten trabajos y aún en probables períodos de 
paralización. La vía no pavimentada deberá ser mantenida, sin baches ni depresiones 
y con niveles de rugosidad que permita velocidad uniforme de operación de los 
vehículos en todo el tramo contratado. 

Desvíos Calles existentes 
Cuando lo indiquen los planos y documentos del proyecto ejecutivo aprobado por la 
Inspección de obra, se utilizarán para el tránsito vehicular vías alternas existentes o 
construidas por el Contratista. Con la aprobación del Supervisor y de las autoridades
locales, el Contratista también podrá utilizar arterias existentes o calles urbanas fuera 
del eje de la vía para facilitar sus actividades constructivas. Para esto se deberán 
instalar señales y otros dispositivos que indiquen y conduzcan claramente al us

MOVIMIENTO DE SUELOS 

Descripción de Tareas a ejecutar en Obra: 

Para dar una breve descripción de los mismos se tomará cada uno de los ítems 

Limpieza previa de la calzada de la calle: la Empresa por medio de 
equipamiento vial, deberá proceder a la limpieza de la calzada, de todo 
residuo, ramas y producto de poda existente en su traza. 
Limpieza de zanjas y retiro de suelos: La Empresa deberá suministrar mediante 
el uso de equipo vial y de transporte la limpieza de las zanjas existentes en las 
áreas afectadas al tratamiento de suelos. El suelo producto de la limpieza será 
depositado en el lugar indicado por la Inspección. 
Demolición y reconstrucción de cruces de calle con caños de hormigón simpl
Luego de la limpieza de zanjas se procederá a la puesta en cota y 
reconstrucción de los caños ubicados tanto en cruces de calle, la construcción 
de nuevos cruces si es necesario. Como así también la reubicación, reposición 
y/o reconstrucción de los cruces domiciliarios para entradas de vehículos, en 
casos de rotura de los mismos, o por cuestiones de mejoras en el 
funcionamiento hidráulico de los desagües de la calle. 
Rotura y reconstrucción de veredas de acceso: si por alguna razón ya sea 

egligencia, se rompan parcial o completamente veredas, se 
deberán reconstruirlas y volverlas a su estado y terminación inicial.

Tanto los materiales como los equipos para la realización de los ítems 1,2,3 y 4 de 
las tareas preliminares, estarán a cargo exclusivo de la empresa y deben estar 

de estabilizado de suelos ofertados. 

ternas y toda aquella que se 
utilice para el tránsito vehicular y peatonal será mantenida en condiciones aceptables 
de transitabilidad y seguridad durante el período de ejecución de obra, incluyendo los 

aún en probables períodos de 
paralización. La vía no pavimentada deberá ser mantenida, sin baches ni depresiones 
y con niveles de rugosidad que permita velocidad uniforme de operación de los 

Cuando lo indiquen los planos y documentos del proyecto ejecutivo aprobado por la 
Inspección de obra, se utilizarán para el tránsito vehicular vías alternas existentes o 
construidas por el Contratista. Con la aprobación del Supervisor y de las autoridades  
locales, el Contratista también podrá utilizar arterias existentes o calles urbanas fuera 
del eje de la vía para facilitar sus actividades constructivas. Para esto se deberán 
instalar señales y otros dispositivos que indiquen y conduzcan claramente al usuario a 

Para dar una breve descripción de los mismos se tomará cada uno de los ítems 

resa por medio de 
equipamiento vial, deberá proceder a la limpieza de la calzada, de todo 

Limpieza de zanjas y retiro de suelos: La Empresa deberá suministrar mediante 
sporte la limpieza de las zanjas existentes en las 

áreas afectadas al tratamiento de suelos. El suelo producto de la limpieza será 

Demolición y reconstrucción de cruces de calle con caños de hormigón simple. 
Luego de la limpieza de zanjas se procederá a la puesta en cota y 
reconstrucción de los caños ubicados tanto en cruces de calle, la construcción 
de nuevos cruces si es necesario. Como así también la reubicación, reposición 

es domiciliarios para entradas de vehículos, en 
casos de rotura de los mismos, o por cuestiones de mejoras en el 

si por alguna razón ya sea 
egligencia, se rompan parcial o completamente veredas, se 

deberán reconstruirlas y volverlas a su estado y terminación inicial. 

Tanto los materiales como los equipos para la realización de los ítems 1,2,3 y 4 de 
clusivo de la empresa y deben estar 



 

 

 

b- Estabilizado de suelo

Capa de rodamiento de suelo seleccionado estabilizado químicamente 
mediante el uso de Estabilizador Iónico, espesor 0,20 m compactado 
incorporación de fresado asfaltico a razón de 45 kg/m
distribuida e insertada en el paquete
piedra partida a razón de 50 kg/m

La estabilización iónica de suelos consiste en un intercambio iónico forzad
capaz de reducir la capa de agua adsorbida de las partículas de arcilla, 
mejorando su comportamiento mecánico al disminuir la plasticidad y su 
expansión. 

Poderosas moléculas proporcionadas por el estabilizador pueden disociar 
fácilmente cationes débiles
reemplazarlos permanentemente. Además, los sitios iónicos vacantes sobre las 
superficies de las arcillas pueden ser ahora ocupados definitivamente por 
moléculas del estabilizador. Por otra parte, las colas hidrofóbica
moléculas (enlaces de hidrocarburos similares a los del aceite) quedan 
orientadas hacia afuera de las superficies del mineral de arcilla, recubriendo los 
poros y capilares de la matriz de suelo. Esto último significa que el agua 
ingresada al sistema se comportará ahora como agua libre, pudiendo ser 
eliminada rápidamente por evaporación, compactación o efecto gravitatorio.

Este tipo de tratamiento provee la acción química requerida para repeler el 
agua de los minerales de arcilla. Después de que 
lugar, la compactación puede ser lograda con un mínimo esfuerzo mecánico y 
las partículas de arcilla tratadas quedan ahora unidas en una asociación muy 
cerrada. Esto es debido a la eliminación de la capa de agua adsorbida, que 
permite un acercamiento mayor de las partículas de arcilla, dando por resultado 
un contacto más íntimo entre unas y otras. De este modo, el suelo adquiere 
una densidad mayor, lo que no habría podido ocurrir en presencia de esta capa 
de agua. 

La densidad adquirida, sumada al carácter hidrofóbico que ahora presenta el 
material, evita que el agua pueda entrar en cantidades importantes en el 
sistema, produciendo un aumento en la capacidad de soportar cargas de la 
capa tratada por mayor fricción entre las partícula

 

B.3-Estructura del estabilizado

 

Considerar la incorporación de suelo seleccionado (tosca c
0.20m, que luego de trabajada quedar

Para el diseño del perfil estructural se ha considerado un anch
cordones de retención y una capa de 0.
natural existente, el cual deberá ser compactado mecánicamente para aumentar su 
valor soporte. Esta capa de suelo estabilizado tendrá como capa de rodamiento

Estabilizado de suelo 

Capa de rodamiento de suelo seleccionado estabilizado químicamente 
mediante el uso de Estabilizador Iónico, espesor 0,20 m compactado 
incorporación de fresado asfaltico a razón de 45 kg/m2, perfectamente 
distribuida e insertada en el paquete mediante compactación mecánica ó 
piedra partida a razón de 50 kg/m2. 

La estabilización iónica de suelos consiste en un intercambio iónico forzad
capaz de reducir la capa de agua adsorbida de las partículas de arcilla, 
mejorando su comportamiento mecánico al disminuir la plasticidad y su 

Poderosas moléculas proporcionadas por el estabilizador pueden disociar 
fácilmente cationes débiles (como los del agua y otros metales) y 
reemplazarlos permanentemente. Además, los sitios iónicos vacantes sobre las 
superficies de las arcillas pueden ser ahora ocupados definitivamente por 
moléculas del estabilizador. Por otra parte, las colas hidrofóbica
moléculas (enlaces de hidrocarburos similares a los del aceite) quedan 
orientadas hacia afuera de las superficies del mineral de arcilla, recubriendo los 
poros y capilares de la matriz de suelo. Esto último significa que el agua 

stema se comportará ahora como agua libre, pudiendo ser 
eliminada rápidamente por evaporación, compactación o efecto gravitatorio.

Este tipo de tratamiento provee la acción química requerida para repeler el 
agua de los minerales de arcilla. Después de que las reacciones han tenido 
lugar, la compactación puede ser lograda con un mínimo esfuerzo mecánico y 
las partículas de arcilla tratadas quedan ahora unidas en una asociación muy 
cerrada. Esto es debido a la eliminación de la capa de agua adsorbida, que 

mite un acercamiento mayor de las partículas de arcilla, dando por resultado 
un contacto más íntimo entre unas y otras. De este modo, el suelo adquiere 
una densidad mayor, lo que no habría podido ocurrir en presencia de esta capa 

rida, sumada al carácter hidrofóbico que ahora presenta el 
material, evita que el agua pueda entrar en cantidades importantes en el 
sistema, produciendo un aumento en la capacidad de soportar cargas de la 
capa tratada por mayor fricción entre las partículas. 

Estructura del estabilizado 

Considerar la incorporación de suelo seleccionado (tosca comercial), en un espesor de 
m, que luego de trabajada quedara en un espesor compacto de 0.15 

Para el diseño del perfil estructural se ha considerado un ancho variable entre 
cordones de retención y una capa de 0.15 m de suelo estabilizado sobre el suelo 
natural existente, el cual deberá ser compactado mecánicamente para aumentar su 
valor soporte. Esta capa de suelo estabilizado tendrá como capa de rodamiento

Capa de rodamiento de suelo seleccionado estabilizado químicamente 
mediante el uso de Estabilizador Iónico, espesor 0,20 m compactado con 

, perfectamente 
mediante compactación mecánica ó 

La estabilización iónica de suelos consiste en un intercambio iónico forzado, 
capaz de reducir la capa de agua adsorbida de las partículas de arcilla, 
mejorando su comportamiento mecánico al disminuir la plasticidad y su 

Poderosas moléculas proporcionadas por el estabilizador pueden disociar 
(como los del agua y otros metales) y 

reemplazarlos permanentemente. Además, los sitios iónicos vacantes sobre las 
superficies de las arcillas pueden ser ahora ocupados definitivamente por 
moléculas del estabilizador. Por otra parte, las colas hidrofóbicas de dichas 
moléculas (enlaces de hidrocarburos similares a los del aceite) quedan 
orientadas hacia afuera de las superficies del mineral de arcilla, recubriendo los 
poros y capilares de la matriz de suelo. Esto último significa que el agua 

stema se comportará ahora como agua libre, pudiendo ser 
eliminada rápidamente por evaporación, compactación o efecto gravitatorio. 

Este tipo de tratamiento provee la acción química requerida para repeler el 
las reacciones han tenido 

lugar, la compactación puede ser lograda con un mínimo esfuerzo mecánico y 
las partículas de arcilla tratadas quedan ahora unidas en una asociación muy 
cerrada. Esto es debido a la eliminación de la capa de agua adsorbida, que 

mite un acercamiento mayor de las partículas de arcilla, dando por resultado 
un contacto más íntimo entre unas y otras. De este modo, el suelo adquiere 
una densidad mayor, lo que no habría podido ocurrir en presencia de esta capa 

rida, sumada al carácter hidrofóbico que ahora presenta el 
material, evita que el agua pueda entrar en cantidades importantes en el 
sistema, produciendo un aumento en la capacidad de soportar cargas de la 
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material fresado asfaltico ó
incorporada de manera mecánica al suelo estabilizado.

 

 

B.4- Modalidad de Trabajo

 

La ejecución de los trabajos comprende las siguientes tareas:

1.- Estabilizado de suelo; pueden considerarse como tareas principales:

a) Aporte de suelo seleccionado.
b) Perfilado y armado previo del perfil final del camino.
c) Aporte de c
distribución del cemento en la cantidad establ
aproximadamente 11
en forma de que ésta cubra con una película uniforme toda la superficie del 
suelo a mejorar. Previa a esa operación se verificará el contenido de humedad
del suelo, el que no deberá sobrepasar el 40 % del contenido óptimo de 
humedad; porcentaje que podrá ser modificado por la Inspección, siempre que 
en esta forma pueda obtenerse una mezcla completa, íntima y uniforme del 
suelo y cemento, de textura y aspec
d) Aplicación de la solución estabilizante/agua.
d.1) Dosificación de la mezcla estabilizante/agua, en la proporción especificada 
por el fabricante. 

d.2) Riego de la solución sobre el área de trabajo.

e) Mezclado simultáneo con rastra de disco con 
estabilizante tome contacto con todas las partículas del suelo, a efecto de lograr 
la reacción química de todas partículas.
f) Conformado del material con moto niveladora (abovedado del camino).
g) Compactación con equipo Autopropulsado vi
h) Perfilado final a pendientes transversales adecuadas.
i) Sellado neumático de la superficie.
 

2.-  Aplicación de capa uniformemente distribuida de piedra partida granítica 6/20 a 
razón de 45 a 50kg/m² o de material fresado en la misma proporción.

 

3.-  Sellado del material distribuido mediante la aplicación agua mediante riego y 
compactación con rodillo liso autopropulsado vibratorio.

 

4.- Curado mediante riego de agua durante 5 días, sucesivos a la finalización de las 
tareas, la calzada puede ser ut

 

material fresado asfaltico ó piedra partida 6/20 distribuida de manera uniforme e 
incorporada de manera mecánica al suelo estabilizado. 

Modalidad de Trabajo en la estabilización; 

La ejecución de los trabajos comprende las siguientes tareas: 

ilizado de suelo; pueden considerarse como tareas principales:

Aporte de suelo seleccionado. 
Perfilado y armado previo del perfil final del camino. 
Aporte de cemento. Sobre el suelo extendido se procederá a la 

distribución del cemento en la cantidad establecida (6% medi
aproximadamente 11 kgs/m2) por medio de distribuidores mecánicos o a mano 
en forma de que ésta cubra con una película uniforme toda la superficie del 
suelo a mejorar. Previa a esa operación se verificará el contenido de humedad
del suelo, el que no deberá sobrepasar el 40 % del contenido óptimo de 
humedad; porcentaje que podrá ser modificado por la Inspección, siempre que 
en esta forma pueda obtenerse una mezcla completa, íntima y uniforme del 
suelo y cemento, de textura y aspecto homogéneo. 

Aplicación de la solución estabilizante/agua. 
.1) Dosificación de la mezcla estabilizante/agua, en la proporción especificada 

.2) Riego de la solución sobre el área de trabajo. 

Mezclado simultáneo con rastra de disco con la finalidad de que el 
estabilizante tome contacto con todas las partículas del suelo, a efecto de lograr 
la reacción química de todas partículas. 

Conformado del material con moto niveladora (abovedado del camino).
Compactación con equipo Autopropulsado vibratorio. 
Perfilado final a pendientes transversales adecuadas. 

Sellado neumático de la superficie. 

Aplicación de capa uniformemente distribuida de piedra partida granítica 6/20 a 
50kg/m² o de material fresado en la misma proporción. 

Sellado del material distribuido mediante la aplicación agua mediante riego y 
compactación con rodillo liso autopropulsado vibratorio. 

Curado mediante riego de agua durante 5 días, sucesivos a la finalización de las 
tareas, la calzada puede ser utilizada con normalidad dentro de este período.

piedra partida 6/20 distribuida de manera uniforme e 

ilizado de suelo; pueden considerarse como tareas principales: 

Sobre el suelo extendido se procederá a la 
% medido en volumen. 

kgs/m2) por medio de distribuidores mecánicos o a mano 
en forma de que ésta cubra con una película uniforme toda la superficie del 
suelo a mejorar. Previa a esa operación se verificará el contenido de humedad 
del suelo, el que no deberá sobrepasar el 40 % del contenido óptimo de 
humedad; porcentaje que podrá ser modificado por la Inspección, siempre que 
en esta forma pueda obtenerse una mezcla completa, íntima y uniforme del 

.1) Dosificación de la mezcla estabilizante/agua, en la proporción especificada 

la finalidad de que el 
estabilizante tome contacto con todas las partículas del suelo, a efecto de lograr 

Conformado del material con moto niveladora (abovedado del camino). 

Aplicación de capa uniformemente distribuida de piedra partida granítica 6/20 a 

Sellado del material distribuido mediante la aplicación agua mediante riego y 

Curado mediante riego de agua durante 5 días, sucesivos a la finalización de las 
ilizada con normalidad dentro de este período. 



 

 

 

 

En el siguiente diagrama se resume el proceso de estabilización.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B.5- MATERIALES. 

 

 El material para utilizar en el aporte y preparación de la subrasante será suelo de 
calidad vial uniforme y no contendrá pastos, raíces y materias extrañas apreciables al 
examen visual directo. Las características del suelo por emplear serán las siguientes: 
Límite líquido: menor de 35; Índice de plasticidad: menor de 15; Pasa tamiz N' 200: 
menor del 75 %. Este mismo suelo seleccionado será el utilizado para la tapada de los 
cruces. La Inspección procederá a efectuar las determinaciones necesarias para 
asegurar el cumplimiento de tales valores.

El estabilizador químico a utilizar debe asegurar el cumplimiento de
densidad y carácter hidrofóbico del suelo mencionados anteriormente en el pliego.

 

 

 

 

En el siguiente diagrama se resume el proceso de estabilización. 

El material para utilizar en el aporte y preparación de la subrasante será suelo de 
y no contendrá pastos, raíces y materias extrañas apreciables al 

examen visual directo. Las características del suelo por emplear serán las siguientes: 
Límite líquido: menor de 35; Índice de plasticidad: menor de 15; Pasa tamiz N' 200: 

mismo suelo seleccionado será el utilizado para la tapada de los 
La Inspección procederá a efectuar las determinaciones necesarias para 

asegurar el cumplimiento de tales valores. 

El estabilizador químico a utilizar debe asegurar el cumplimiento de las propiedades de 
densidad y carácter hidrofóbico del suelo mencionados anteriormente en el pliego.

El material para utilizar en el aporte y preparación de la subrasante será suelo de 
y no contendrá pastos, raíces y materias extrañas apreciables al 

examen visual directo. Las características del suelo por emplear serán las siguientes: 
Límite líquido: menor de 35; Índice de plasticidad: menor de 15; Pasa tamiz N' 200: 

mismo suelo seleccionado será el utilizado para la tapada de los 
La Inspección procederá a efectuar las determinaciones necesarias para 

las propiedades de 
densidad y carácter hidrofóbico del suelo mencionados anteriormente en el pliego. 



 

 

 

 

 

B.6 - EQUIPOS  

 

Todos los elementos por utilizar y que componen en equipo para la ejecución de este 
trabajo, deberá quedar establecido al presentar l
necesario para realizar las obras dentro del plazo contractual. Será previamente 
aprobado por la Inspección y éstos deberán ser mantenidos por el contratista en 
condiciones de trabajo satisfactorias. Sí durante le construcción,
deficiencias o mal funcionamiento de alguno de ellos, la Inspección ordenará el retiro 
de los mismos y su reemplazo por otros en buenas condiciones. El equipo estará 
formado por:  

 

6.1 MOTONIVELADORA: Tendrá una potencia no inferior a 120 HP
superior a 8000 kg, estará equipada con una cuchilla de un largo mínimo de 3 m. Por 
lo menos una motoniveladora estará provista de elementos escarificadores. Las 
motoniveladoras tendrán llantas neumáticas. 

 

6.2 ELEMENTOS CARGADORES: Estarán 
autopropulsadas, provistas de rodillos neumáticos, de una capacidad compatible con 
las tareas por realizar y el plazo contractual

6.3 RODILLOS PATA DE CABRA: Serán con dos tambores con un ancho mínimo de I 
m cada uno. La separación entre las salientes o patas estará comprendida entre 15 y 
20 cm, con una superficie de apoyo, de cada una, entre 25 y 30 cm2. La carga que 
trasmita cada saliente se determinará dividiendo el peso total del rodillo por la 
superficie de las patas dispuestas en une generatriz y no será inferior a 30 Kg/cm2. 

 

6.4 RODILLOS NEUMATICOS: Serán de dos ejes, con cinco ruedas en el posterior y 
no menos de c tro en el delantero, dispuestas en tal forma que se abarque el total 
cubierto por el rodillo. La presi
por pulgada cuadrada y la caja del rodillo permitirá su traslado para aumentar la 
presión de cada rueda hasta 80 kg por cm ancho de llanta

 

6.5 CAMION REGADOR: Estará provisto de dispositivos apro
el agua de riego en forma constante y uniforme.

 

6.6 TRACTORES Y CAMIONES: Serán de características tales de capacidad, 
potencia, rendimiento, etc., corno para cumplir satisfactoriamente con las necesidades 
y plazo de la obra. 

 

Todos los elementos por utilizar y que componen en equipo para la ejecución de este 
trabajo, deberá quedar establecido al presentar la propuesta y será el mínimo 
necesario para realizar las obras dentro del plazo contractual. Será previamente 
aprobado por la Inspección y éstos deberán ser mantenidos por el contratista en 
condiciones de trabajo satisfactorias. Sí durante le construcción, 
deficiencias o mal funcionamiento de alguno de ellos, la Inspección ordenará el retiro 
de los mismos y su reemplazo por otros en buenas condiciones. El equipo estará 

6.1 MOTONIVELADORA: Tendrá una potencia no inferior a 120 HP
superior a 8000 kg, estará equipada con una cuchilla de un largo mínimo de 3 m. Por 
lo menos una motoniveladora estará provista de elementos escarificadores. Las 
motoniveladoras tendrán llantas neumáticas.  

6.2 ELEMENTOS CARGADORES: Estarán constituidos por palas mecánicas 
autopropulsadas, provistas de rodillos neumáticos, de una capacidad compatible con 

realizar y el plazo contractual 

6.3 RODILLOS PATA DE CABRA: Serán con dos tambores con un ancho mínimo de I 
paración entre las salientes o patas estará comprendida entre 15 y 

20 cm, con una superficie de apoyo, de cada una, entre 25 y 30 cm2. La carga que 
trasmita cada saliente se determinará dividiendo el peso total del rodillo por la 

spuestas en une generatriz y no será inferior a 30 Kg/cm2. 

6.4 RODILLOS NEUMATICOS: Serán de dos ejes, con cinco ruedas en el posterior y 
no menos de c tro en el delantero, dispuestas en tal forma que se abarque el total 
cubierto por el rodillo. La presión de inflado de las cubiertas no será inferior a 50 libras 
por pulgada cuadrada y la caja del rodillo permitirá su traslado para aumentar la 
presión de cada rueda hasta 80 kg por cm ancho de llanta 

CAMION REGADOR: Estará provisto de dispositivos apropiados para distribuir 
el agua de riego en forma constante y uniforme. 

TRACTORES Y CAMIONES: Serán de características tales de capacidad, 
potencia, rendimiento, etc., corno para cumplir satisfactoriamente con las necesidades 

Todos los elementos por utilizar y que componen en equipo para la ejecución de este 
a propuesta y será el mínimo 

necesario para realizar las obras dentro del plazo contractual. Será previamente 
aprobado por la Inspección y éstos deberán ser mantenidos por el contratista en 

 se observarán 
deficiencias o mal funcionamiento de alguno de ellos, la Inspección ordenará el retiro 
de los mismos y su reemplazo por otros en buenas condiciones. El equipo estará 

6.1 MOTONIVELADORA: Tendrá una potencia no inferior a 120 HP y un peso no 
superior a 8000 kg, estará equipada con una cuchilla de un largo mínimo de 3 m. Por 
lo menos una motoniveladora estará provista de elementos escarificadores. Las 

constituidos por palas mecánicas 
autopropulsadas, provistas de rodillos neumáticos, de una capacidad compatible con 

6.3 RODILLOS PATA DE CABRA: Serán con dos tambores con un ancho mínimo de I 
paración entre las salientes o patas estará comprendida entre 15 y 

20 cm, con una superficie de apoyo, de cada una, entre 25 y 30 cm2. La carga que 
trasmita cada saliente se determinará dividiendo el peso total del rodillo por la 

spuestas en une generatriz y no será inferior a 30 Kg/cm2.  

6.4 RODILLOS NEUMATICOS: Serán de dos ejes, con cinco ruedas en el posterior y 
no menos de c tro en el delantero, dispuestas en tal forma que se abarque el total 

ón de inflado de las cubiertas no será inferior a 50 libras 
por pulgada cuadrada y la caja del rodillo permitirá su traslado para aumentar la 

piados para distribuir 

TRACTORES Y CAMIONES: Serán de características tales de capacidad, 
potencia, rendimiento, etc., corno para cumplir satisfactoriamente con las necesidades 



 

 

6.7 ELEMENTOS MENORES: Se dispondrá de palas, picos, rastrillos, carretillas y 
demás elementos menores en cantidad suficiente para un normal desarrollo de los 
trabajos. 

 

7- GRADO DE COMPACTACIÓN

El grado de compactación de la calle tratada con estabilizado debe
del 95% para suelo de tosca por medio de ensayo ASSHTO T
95%. Para suelos mezclados con tosca, con uso de estabilizador, suelos tipo A6, A7
el ensayo a tener en cuenta es el 
especificaciones según normas de la Dirección Nacional de Vialidad.

 

C- CARPETA ASFALTICA 
 

C.1. Generalidades 

Las especificaciones de los materiales, equipo y procedimiento para realización de la 
carpeta asfáltica se detallan en la especificación té
mezclas preparadas en caliente".

Luego de colocar la carpeta asfáltica o en el proceso de colocación de la misma, se 
deben realizar en las calles con pavimentos existentes que intersecten a la nueva calle 
pavimentada, tareas de bacheo con asfalto, en unos 50 metros a cada lado de la 
misma. Tanto el material caliente como los equipos para las tareas de bacheo, estarán 
a cargo exclusivo de la empresa y deben estar prorrateados en los m2 de carpeta 
asfáltica ofertados.  

C.2.ESPECIFICACIONES BASE Y CARPETA DE MEZCLAS PREPARADAS EN CALIENTE

Esta especificación se refiere a la construcción de: base y carpeta de mezclas preparadas en 
caliente, empleando cemento asfáltico y agregados que se indican en la present
con el espesor y perfil indicados en los planos, de acuerdo con lo establecido en este pliego y asentada 
sobre una base construida conforme a las especificaciones 

1. NORMAS TECNICAS DE APLICACION 
 

IRAM 

VN-E 

NLf 
Normas de ensayos redactadas por el Laboratorio del Transporte y 
Mecánica del Suelo del 

LEMENTOS MENORES: Se dispondrá de palas, picos, rastrillos, carretillas y 
demás elementos menores en cantidad suficiente para un normal desarrollo de los 

OMPACTACIÓN 

El grado de compactación de la calle tratada con estabilizado debe estar en el orden 
del 95% para suelo de tosca por medio de ensayo ASSHTO T-180, y con un CBR del 

Para suelos mezclados con tosca, con uso de estabilizador, suelos tipo A6, A7
ensayo a tener en cuenta es el ASSHTO  T99 con una compactación del 9

especificaciones según normas de la Dirección Nacional de Vialidad. 

CARPETA ASFALTICA  

Las especificaciones de los materiales, equipo y procedimiento para realización de la 
carpeta asfáltica se detallan en la especificación técnica sobre "base y carpeta de 
mezclas preparadas en caliente". 

Luego de colocar la carpeta asfáltica o en el proceso de colocación de la misma, se 
deben realizar en las calles con pavimentos existentes que intersecten a la nueva calle 

de bacheo con asfalto, en unos 50 metros a cada lado de la 
misma. Tanto el material caliente como los equipos para las tareas de bacheo, estarán 
a cargo exclusivo de la empresa y deben estar prorrateados en los m2 de carpeta 

BASE Y CARPETA DE MEZCLAS PREPARADAS EN CALIENTE

Esta especificación se refiere a la construcción de: base y carpeta de mezclas preparadas en 
cemento asfáltico y agregados que se indican en la presente. Las mismas ejecutadas 

con el espesor y perfil indicados en los planos, de acuerdo con lo establecido en este pliego y asentada 
sobre una base construida conforme a las especificaciones respectivas. 

NORMAS TECNICAS DE APLICACION  

Normas del Instituto de Racionalización de Materiales, Argentina

Normas de ensayo de la Dirección nacional de Vialidad, Argentina

Normas de ensayos redactadas por el Laboratorio del Transporte y 
Mecánica del Suelo del Centro de Estudios y Experimentación del 

Ministerio de Obras Públicas. -Cedex- España 

LEMENTOS MENORES: Se dispondrá de palas, picos, rastrillos, carretillas y 
demás elementos menores en cantidad suficiente para un normal desarrollo de los 

estar en el orden 
180, y con un CBR del 

Para suelos mezclados con tosca, con uso de estabilizador, suelos tipo A6, A7-6, 
ASSHTO  T99 con una compactación del 98%, estas 

Las especificaciones de los materiales, equipo y procedimiento para realización de la 
cnica sobre "base y carpeta de 

Luego de colocar la carpeta asfáltica o en el proceso de colocación de la misma, se 
deben realizar en las calles con pavimentos existentes que intersecten a la nueva calle 

de bacheo con asfalto, en unos 50 metros a cada lado de la 
misma. Tanto el material caliente como los equipos para las tareas de bacheo, estarán 
a cargo exclusivo de la empresa y deben estar prorrateados en los m2 de carpeta 

BASE Y CARPETA DE MEZCLAS PREPARADAS EN CALIENTE 

Esta especificación se refiere a la construcción de: base y carpeta de mezclas preparadas en 
e. Las mismas ejecutadas 

con el espesor y perfil indicados en los planos, de acuerdo con lo establecido en este pliego y asentada 

to de Racionalización de Materiales, Argentina 

Normas de ensayo de la Dirección nacional de Vialidad, Argentina 

Normas de ensayos redactadas por el Laboratorio del Transporte y 
Centro de Estudios y Experimentación del 



 

 

AASHTO American Association of State Highways and Transportation Ofticials, 

ASTM 
 

2. MATERIALES: El contratista presentará a la Inspección muestras de todos los 
emplear en las cantidades especificadas, para ser sometidas a los ensayos y análisis que 
corresponda y en base a los cuales serán aceptados o rechazados, de acuerdo con lo que 
establecen las disposiciones 

Los gastos de extracción, e

 

2.1 Áridos: 
2.1.1.- Características generales:

Los requisitos que deben cumplir los áridos para el aprovisionamiento y acopio son los que se 
establecen en la tabla N° 1 

 

2.1.2.- Árido Grueso: 

2.1.2.1.- Definición de árido grueso:

Se define como árido grueso la parte del árido total retenida en el tamiz 4,75 mm según 

Tabla N° 1 REQUISITOS P
Característica 

Procedencia 

Pueden ser naturales o artificiales, siempre que cumplan las exigencias establecidas en la 
presente especificación técnica.

Deben provenir de rocas sanas y no deben ser sus
alteración físico-
darse en la zona de 
causen daños a estructuras u otras 
agua. 

Número de 
fracciones 

El mínimo de fracciones diferenciadas debe ser como mínimo de tres (3), incluido el 
relleno mineral (filler) de aporte. Si se estima necesario para cumplir las tolerancias exi
para la granulometría de la 

Acopios 

Cada fracción debe acopiarse por separado.

La forma y la altura de los acopios debe ser tal que se minimicen las segregaciones en los 
tamaños. 

Las partes de los ac
elaboración de mezclas asfálticas, En tal caso debe procederse al retiro de dichas partes del 
obrador. 

American Association of State Highways and Transportation Ofticials, 
USA. 

American Society for Testing and Materials, USA.

El contratista presentará a la Inspección muestras de todos los 
emplear en las cantidades especificadas, para ser sometidas a los ensayos y análisis que 

en base a los cuales serán aceptados o rechazados, de acuerdo con lo que 
establecen las disposiciones legales. 

Los gastos de extracción, embalaje y envío de las muestras serán por cuenta del Contratista.

Características generales:  

Los requisitos que deben cumplir los áridos para el aprovisionamiento y acopio son los que se 

Definición de árido grueso:  

ueso la parte del árido total retenida en el tamiz 4,75 mm según Norma 1RAM

Tabla N° 1 REQUISITOS PARA EL APROVISIONAMIENTO Y ACOPIO DE ÁRIDOS 
Requisitos 

Pueden ser naturales o artificiales, siempre que cumplan las exigencias establecidas en la 
especificación técnica. 

Deben provenir de rocas sanas y no deben ser susceptibles de ningún tipo de meteorización o 
-química apreciable bajo las condiciones más desfavorables que puedan 

darse en la zona de empleo. Tampoco deben dar origen, con el agua, a disoluciones que 
causen daños a estructuras u otras capas del paquete estructural o contaminar corrientes 

El mínimo de fracciones diferenciadas debe ser como mínimo de tres (3), incluido el 
(filler) de aporte. Si se estima necesario para cumplir las tolerancias exi

para la granulometría de la mezcla, se debe aumentar el número de fracciones.

Cada fracción debe acopiarse por separado. 

La forma y la altura de los acopios debe ser tal que se minimicen las segregaciones en los 

Las partes de los acopios que hayan resultado contaminadas no deben ser empleadas en la 
elaboración de mezclas asfálticas, En tal caso debe procederse al retiro de dichas partes del 

American Association of State Highways and Transportation Ofticials, 

American Society for Testing and Materials, USA. 

El contratista presentará a la Inspección muestras de todos los materiales por 
emplear en las cantidades especificadas, para ser sometidas a los ensayos y análisis que 

en base a los cuales serán aceptados o rechazados, de acuerdo con lo que 

mbalaje y envío de las muestras serán por cuenta del Contratista. 

Los requisitos que deben cumplir los áridos para el aprovisionamiento y acopio son los que se 

Norma 1RAM 1501. 

 

Pueden ser naturales o artificiales, siempre que cumplan las exigencias establecidas en la 

ceptibles de ningún tipo de meteorización o 
química apreciable bajo las condiciones más desfavorables que puedan 

empleo. Tampoco deben dar origen, con el agua, a disoluciones que 
s del paquete estructural o contaminar corrientes de 

El mínimo de fracciones diferenciadas debe ser como mínimo de tres (3), incluido el 
(filler) de aporte. Si se estima necesario para cumplir las tolerancias exigidas 

mezcla, se debe aumentar el número de fracciones. 

La forma y la altura de los acopios debe ser tal que se minimicen las segregaciones en los 

opios que hayan resultado contaminadas no deben ser empleadas en la 
elaboración de mezclas asfálticas, En tal caso debe procederse al retiro de dichas partes del 



 

 

La granulometría del árido grueso, debe permitir encuadrar junto con la composición de las restantes 
fracciones, la gradación resultante dentro del huso preestablecido.

 

2.1.2.2.- Requisitos del árido grueso:

Los áridos gruesos deben cumplir con los requisitos que se establecen en la Tabla 2.

 

 

Tabla2: REQUISITOS DE LOS ÁRIDOS GRUESOS

Ensayo Norma 

Particular 

trituradas 
IRAM 1851 

Elongación IRAM 1687 

índice de Lajas IRAM 1687 

Coeficiente de 
Desgaste Los 

Ángeles 

IRAM 1532 

Coeficiente de 
Pulimento 

Acelerado 

Aplicar en 

IRAM 1543 

Durabilidad por 

ataque con 

sulfato de sodio 

IRAM 1525 

Polvo Adherido VN E 68-75 

Plasticidad IRAM 10502 

La granulometría del árido grueso, debe permitir encuadrar junto con la composición de las restantes 
fracciones, la gradación resultante dentro del huso preestablecido. 

Requisitos del árido grueso: 

Los áridos gruesos deben cumplir con los requisitos que se establecen en la Tabla 2. 

Tabla2: REQUISITOS DE LOS ÁRIDOS GRUESOS 

Exigencia 

 

En capas de rodamiento, como mínimo el 75 % de sus partículas, 
con 2 o más caras de fractura, y el porcentaje restante, por lo 
menos con una.  
Para el caso de la trituración de rodados, el tamaño mínimo de las 
partículas a triturar debe ser al menos 3 veces el tamaño máximo 
del agregado triturado resultante.  
Para las restantes capas, se admitirá hasta un 25% de agregados 
naturales. 

 Determinación obligatoria 

 Para capas de rodamiento < 25 %, para las restantes < 
30%. 

 
Para capas de rodamiento <25 %, para las restantes 5_ 
30%. 

+ 0,40 (valor indicativo, puesto que en Argentina el estudio de los 
áridos  
disponibles está en desarrollo). 

< 10 % 

 
< 1,0 ml % para capas de rodamiento y < 1,5 ml % para las 
restantes. 

 No Plástico 

La granulometría del árido grueso, debe permitir encuadrar junto con la composición de las restantes 

el 75 % de sus partículas, 
con 2 o más caras de fractura, y el porcentaje restante, por lo 

Para el caso de la trituración de rodados, el tamaño mínimo de las 
partículas a triturar debe ser al menos 3 veces el tamaño máximo 

Para las restantes capas, se admitirá hasta un 25% de agregados 

Para capas de rodamiento < 25 %, para las restantes < 

25 %, para las restantes 5_ 

+ 0,40 (valor indicativo, puesto que en Argentina el estudio de los 

1,5 ml % para las 



 

 

Micro Deval IRAM 1762 

Relación Vía 

Seca-Vía 

Húmeda, de la 

fracción que 

VN E 7-65 

Análisis del 

Estado Físico de 
la Roca 

IRAM1702  
IRAM 1703 

Limpieza 

 

 

Ensayo de 

Adherencia 

AASHTO 182 
modificada y 

ASTM 

01664-80 (2)

 

(1)  Si el pasante por el tamiz IRAM 0,075 vía húmeda 
(2)  Ver anexo CAC 1 

2.1.3.- Árido Fino: 

2.1.3.1.- Definición de árido fino:

Se define como árido fino el pasante por el Tamiz 

 

2.1.3.2.- Requisitos: 

Los áridos finos deben cumplir con los requisitos que se fijan en la Tabla 3.

Tabla 3: REQUISITOS DE LOS ÁRIDOS

Ensayo 

 

 

 

Procedencia 

Determinación obligatoria en mezclas para carpetas de rodamiento

+ 50 % (1) 

Determinación obligatoria 

Exento de terrones de arcilla, materia vegetal, u otras materias extrañas 
puedan afectar a la durabilidad de la capa 

AASHTO 182 

80 (2) 

Para el caso en que uno de los ensayos arrojara un valor inferior al 95 % de 
superficie cubierta, debe incorporarse a la mezcla asfáltica un aditivo 
mejorador de adherencia, que permita superar dicho valor.

el pasante por el tamiz IRAM 0,075 vía húmeda es mayor del 5 % 

árido fino: 

Se define como árido fino el pasante por el Tamiz 4,75 mm 

Los áridos finos deben cumplir con los requisitos que se fijan en la Tabla 3. 

Tabla 3: REQUISITOS DE LOS ÁRIDOS 

Norma Exigencia 

 

 

--------------- 

En capas de rodamiento, el árido fino 
trituración de roca sana de cantera o grava natural. En 
intermedias y de base donde el uso de árido no

Triturado está permitido (ver tabla 7), las 
del mismo se fijan en la 
Particular. 

obligatoria en mezclas para carpetas de rodamiento 

rrones de arcilla, materia vegetal, u otras materias extrañas que 

Para el caso en que uno de los ensayos arrojara un valor inferior al 95 % de 
ficie cubierta, debe incorporarse a la mezcla asfáltica un aditivo 

mejorador de adherencia, que permita superar dicho valor. 

En capas de rodamiento, el árido fino debe proceder de la 
cantera o grava natural. En capas 

y de base donde el uso de árido no 

permitido (ver tabla 7), las características 
la Es • edificación Técnica 



 

 

 

Limpieza 

 

 

 

Resistencia a la Fragmentación 

Equivalente de Arena 

Plasticidad de la fracción que 
pasa tamiz IRAM 0,425 mm 
 

Plasticidad de la fracción que 
pasa tamiz IRAM 0,075 
mm 
 

 

 

Relación Vía Seca-Vía Húmeda, 
de la fracción que pasa el tamiz 
IRAM 0,075                                  

 

Granulometría 

 

(1) Si el pasante por el tamiz IRAM 0,075 vía húmeda es mayor del 5 %
 

2.1.4.- Relleno Mineral (Filler) 

2.1.4.1.-Definición: 

Se define como filler a la fracción pasante del tamiz IRAM 0,075 mm, de la mezcla compuesta por los 
áridos y el filler de aporte. 

 

Debe cumplir, con las siguientes exigencias:

 

 

 

---------------- 

Exento de terrones de arcilla, materia 
extrañas que puedan afectar a la durabilidad de la capa

 

 

 

 

----------------- 

Cuando el material que se triture para obtener árido fino 
sea de la misma naturaleza que el árido grueso, éste 
último debe entonces cumplir las condiciones exigidas en 
la Tabla 2 para el coeficiente de desgaste Los Ángeles.
Se puede emplear árido fino de otra natu
alguna característica, en especial la adhesividad, pero en 
cualquier caso procederá de árido grueso con coeficiente 
de desgaste Los Ángeles inferior a veinticinco (25). 
  
 

IRAM 1682 
 

_ 50% 

n que  

IRAM 10502 

 
No plástico 
 

Plasticidad de la fracción que  

 

IRAM 10502 

 

 

< 4 % 
 

Vía Húmeda, 
de la fracción que pasa el tamiz 
IRAM 0,075                                   

 

 

VN E7-65 

 
 
 
50 % (1) 
 

IRAM 1501 

IRAM 1505 

Debe permitir encuadrar dentro del uso prestablecido, la 
gradación resultante junto con la composición de las 
restantes fracciones. 

Si el pasante por el tamiz IRAM 0,075 vía húmeda es mayor del 5 % 

Se define como filler a la fracción pasante del tamiz IRAM 0,075 mm, de la mezcla compuesta por los 

Debe cumplir, con las siguientes exigencias: 

Exento de terrones de arcilla, materia vegetal, u otras materias 
extrañas que puedan afectar a la durabilidad de la capa. 

l material que se triture para obtener árido fino 
sea de la misma naturaleza que el árido grueso, éste 
último debe entonces cumplir las condiciones exigidas en 
la Tabla 2 para el coeficiente de desgaste Los Ángeles. 
Se puede emplear árido fino de otra naturaleza que mejore 
alguna característica, en especial la adhesividad, pero en 
cualquier caso procederá de árido grueso con coeficiente 
de desgaste Los Ángeles inferior a veinticinco (25).  

Debe permitir encuadrar dentro del uso prestablecido, la 
gradación resultante junto con la composición de las 

Se define como filler a la fracción pasante del tamiz IRAM 0,075 mm, de la mezcla compuesta por los 



 

 

• Densidad Aparente (D. Ap.

 

                                          0,5 gr/cm3 < D. Ap.< 0,8 gr/cm3

 

Puede admitirse el empleo de un filler cuya D. Ap. se encuentre comprendida entre los valores de 0,3

gr/cm3 y 0,5 gr/cm3, siempre que sea aprobado por la In
ejecución de los ensayos y experiencias que estime conveniente.

 

2.1.4.2.- Definición y Características Relleno Mineral de Aporte (Filler de Aporte):

Se define como filler de aporte, a aquellos que puedan incorpo
provengan de la recuperación de los áridos.

Debe cumplir con las características detalladas en la Sección L.I del Pliego de Especificaciones Técnicas 
Generales de la D.N.V., excepto con los requisitos granulométricos
la tabla 4. 

 

• Características granulométricas:

 

Tabla 4: REQUISITOS GRANULOMETRICOS DEL FILLER DE APORTE
TAMIZ IRAM 
0,425 mm (N°40) 
0,150 mm (N°100) mínimo 
0,075 mm (N°200) 
 

 

 

 

 

 

2.2.- Materiales Asfalticos: 

2.2.1.- Ligante Asfaltico: 

El ligante asfaltico a utilizar según
para todos los casos clase CA-30

Requisitos generales. El asfalto debe ser homogéneo, 
caliente a 175°c. 

Densidad Aparente (D. Ap.) en Tolueno (NLT-176): 

0,5 gr/cm3 < D. Ap.< 0,8 gr/cm3 

Puede admitirse el empleo de un filler cuya D. Ap. se encuentre comprendida entre los valores de 0,3

gr/cm3 y 0,5 gr/cm3, siempre que sea aprobado por la Inspección, previa fundamentación mediante la 
ejecución de los ensayos y experiencias que estime conveniente. 

Definición y Características Relleno Mineral de Aporte (Filler de Aporte): 

Se define como filler de aporte, a aquellos que puedan incorporarse a la mezcla por separado y que no 
provengan de la recuperación de los áridos. 

Debe cumplir con las características detalladas en la Sección L.I del Pliego de Especificaciones Técnicas 
Generales de la D.N.V., excepto con los requisitos granulométricos (L.I 2.1), que deben ser los indicados en 

Características granulométricas: 

Tabla 4: REQUISITOS GRANULOMETRICOS DEL FILLER DE APORTE 
PORCENTAJE EN PESO QUE PESA 
100 
90 
75 

El ligante asfaltico a utilizar según Norma IRAM 6604 (200), IRAM 6835 (2002), e IRAM 6596 (2002) será 
30 

s. El asfalto debe ser homogéneo, libre de agua y no formar espuma cuando se lo 

Puede admitirse el empleo de un filler cuya D. Ap. se encuentre comprendida entre los valores de 0,3 

spección, previa fundamentación mediante la 

rarse a la mezcla por separado y que no 

Debe cumplir con las características detalladas en la Sección L.I del Pliego de Especificaciones Técnicas 
(L.I 2.1), que deben ser los indicados en 

a IRAM 6604 (200), IRAM 6835 (2002), e IRAM 6596 (2002) será 

libre de agua y no formar espuma cuando se lo 



 

 

Requisitos Particulares. El asfalto según la clase deberá
siguiente. 

TABLA N°5 CLASIFICACION DE ACUERDO CON LA VISCOSIDAD A 60°C
 
Características 

 
Unidad 

Clase de Asfalto
     CA-5       CA

  Min. Max 

Viscosidad a 
60°C (1) 

dPas 400 800 

Viscosidad a 
135°C (1) 

mPas 175 --- 

Índice de 
Penetración de 
pgeiffer (2) 

 
--- -1,5 

 
+0,5 

Ensayo de 
Oliensis 

--- Negativo 

Solubilidad en 
tricoroetileno 

g/100g 99 --- 

Punto de Infla. 
(3) 

C° 230 --- 

Ensayo sobre el residuo de perdida por calentamiento 
Índice de 
durabilidad (3) 

--- --- 3,0 

Ductilidad del 
residuo a 25 °C 
cm/min 

cm 100 --- 

 

(1) En el caso de discrepancia se tomará como válida la viscosidad obtenida con el aparato Brookfield.

(2) Se adjunta la tabla de los valores del índice de Pfei
caso de discrepancias, se tomará el valor obtenido de la formula.

(3) Índice de durabilidad = Viscosidad del asfalto envejecido a 60°C (Brookfield o capilar) / Viscosidad 
original a 60 °C (Brookfield o capilar); ambas mediante por el mismo método.

 

2.2.2 Ligante asfaltico para riego de liga:

El material a emplear como riego de liga debe ser emulsión asfáltica catiónica de rotura rápida. Tipo CRR de 
acuerdo a la norma IRAM-IAPG 6691 (2001)

 

2.2.3 Ligante asfaltico para riego de imprimación

El material a emplear para riego de imprimación debe ser emulsión catiónica del tipo CI de acuerdo a la 
norma IRAM – IAPG 6691 (2001) o asfalto diluido de curado medio de acuerdo a la norma IRAM 6609.

Requisitos Particulares. El asfalto según la clase deberá cumplir con los requisitos dados en la tabla

TABLA N°5 CLASIFICACION DE ACUERDO CON LA VISCOSIDAD A 60°C 
Clase de Asfalto 

5       CA-10        Ca-20      CA-30         CA-40 

 Min
. 

Max Min Max Min Max 

800 1600 1600 2400 2400 3600 

250 --- 300 --- 350 --- 

 
 
-1,5 

 
+0,5 

 
-1,5 

 
+0,5 

 
-1,5 

 
+0,5 

99 --- 99 --- 99 --- 

230 --- 230 --- 230 --- 

Ensayo sobre el residuo de perdida por calentamiento – RTFOT 
--- 3,0 --- 3,0 --- 3,0 

75 --- 50 --- 50 --- 

(1) En el caso de discrepancia se tomará como válida la viscosidad obtenida con el aparato Brookfield.

(2) Se adjunta la tabla de los valores del índice de Pfeiffer y la fórmula para obtener dichos valores. En el 
caso de discrepancias, se tomará el valor obtenido de la formula. 

(3) Índice de durabilidad = Viscosidad del asfalto envejecido a 60°C (Brookfield o capilar) / Viscosidad 
apilar); ambas mediante por el mismo método. 

2.2.2 Ligante asfaltico para riego de liga: 

El material a emplear como riego de liga debe ser emulsión asfáltica catiónica de rotura rápida. Tipo CRR de 
IAPG 6691 (2001) 

sfaltico para riego de imprimación: 

El material a emplear para riego de imprimación debe ser emulsión catiónica del tipo CI de acuerdo a la 
IAPG 6691 (2001) o asfalto diluido de curado medio de acuerdo a la norma IRAM 6609.

cumplir con los requisitos dados en la tabla 

 
Método de 
ensayo 

Min Max  

3600 4800 IRAM 6836 O 
IRAM 6837 

400 ---  

 
-1,5 

 
+0,5 

 
5.1 

IRAM 6594 

99 --- 5.2 

230 --- IRAM IAP A 
6555 
IRAM 6839 

--- 3,0 5.3 

25 --- IRAM 6579 

(1) En el caso de discrepancia se tomará como válida la viscosidad obtenida con el aparato Brookfield. 

ffer y la fórmula para obtener dichos valores. En el 

(3) Índice de durabilidad = Viscosidad del asfalto envejecido a 60°C (Brookfield o capilar) / Viscosidad 

El material a emplear como riego de liga debe ser emulsión asfáltica catiónica de rotura rápida. Tipo CRR de 

El material a emplear para riego de imprimación debe ser emulsión catiónica del tipo CI de acuerdo a la 
IAPG 6691 (2001) o asfalto diluido de curado medio de acuerdo a la norma IRAM 6609. 



 

 

 

2.3- Husos Granulométricos: 

La Granulometría de las distintas fracciones de árido constituyente de la mezcla (incluido el filler de aporte) 
debe estar comprendida según los husos definidos en la Tabla 6 (s/IRAM 1505).

Las mezclas obtenidas con ambos tipos de husos son de ap
inspección indicara la aplicación correspondiente en función de los espesores de proyecto, salvo que ya 
este indicado el tipo de mezcla en las especificaciones particulares

 

Tabla 6, HUSOS GRANULEMETRICOS
 
Tamices 
25 mm (1”) 
19 mm (3/4”) 
12,5 mm (1/2”) 
9,5 mm (3/8”) 
4,75 mm (N°4) 
2,36 mm (N° 30) 
0,60 mm (N° 30) 
0,30 mm (N°50) 
0,075 mm (N°200) 
 

3.  REQUERIMIENTOS CONSTRUCTIVOS

3.1 Criterios de dosificación:  

          Los criterios para la dosificación se resumen en la tabla N° 7

 

 
 

 
Ensayo Marshall 
VN_E9 

N° golpes por cara
Estabilidad (kN)

Relación Estabilidad
Fluencia (kN/mm)
Porcentaje de Vacíos en
Mezcla
Porcentaje de Vacíos del
Agregado Mineral (VAM)

Porcentaje Relación Betún
Vacíos

La Granulometría de las distintas fracciones de árido constituyente de la mezcla (incluido el filler de aporte) 
debe estar comprendida según los husos definidos en la Tabla 6 (s/IRAM 1505). 

Las mezclas obtenidas con ambos tipos de husos son de aplicación en bases y capas de rodamiento. La 
inspección indicara la aplicación correspondiente en función de los espesores de proyecto, salvo que ya 
este indicado el tipo de mezcla en las especificaciones particulares 

Tabla 6, HUSOS GRANULEMETRICOS 
% que pesa en peso 
CAC D-20 (gruesa) CAC D -12 (Fina)
100 --- 
83 – 100 100 
--- 80 - 95 
60 – 75 72 - 87 
45 – 60 50 - 65 
17 – 29 18 - 30 
17 – 29 18 - 30 
12 – 21 13 - 23 
5 – 8 5 - 8 

3.  REQUERIMIENTOS CONSTRUCTIVOS 

Los criterios para la dosificación se resumen en la tabla N° 7 

Tabla 7: Requisitos de Dosificación 
PARAMETRO EXIGENCIA

N° golpes por cara Para calles de transito liviano = 50
Estabilidad (kN) Para calles de Tránsito pesado = 

75 
Relación Estabilidad- 
Fluencia (kN/mm) 

> 9 (MAYOR DE 900KG)

Porcentaje de Vacíos en 
Mezcla 

2,5 – 4,5 

Porcentaje de Vacíos del 
Agregado Mineral (VAM) 

Determinación obligatoria para 
mezcla gruesa VAM >
mezcla fina VAM >

Porcentaje Relación Betún- 
Vacíos 

68 -

La Granulometría de las distintas fracciones de árido constituyente de la mezcla (incluido el filler de aporte) 

licación en bases y capas de rodamiento. La 
inspección indicara la aplicación correspondiente en función de los espesores de proyecto, salvo que ya 

12 (Fina) 

EXIGENCIA 
Para calles de transito liviano = 50 
Para calles de Tránsito pesado = 

> 9 (MAYOR DE 900KG) 

Determinación obligatoria para 
mezcla gruesa VAM >- 14 % para 
mezcla fina VAM >- 13% 

-78 



 

 

Porcentaje de Resistencia
mediante el ensayo de Tracción Indirect
según método incorporado en Anexo CAC II
 
Porcentaje de Árido Fino no triturado en
Mezcla 

Porcentaje mínimo Cal Hidratada en peso
sobre mezcla recomendado 
Relación en 'eso Filler / Asfalto 
Proporciones máximas de filler en mezclas:
Mezclas con ligantes convencionales:
relación entre la concentración volumétrica y
crítica 
Mezclas con ligantes modificados.

 

 

 

3.2 Equipo Necesario para la Ejecución de las Obras:

3.231 Planta Asfáltica 

Los concretos Asfalticos densos, Semidensos y Gruesos se deben fabric
requisitos que se establecen en la Tabla N°8:

 

Tabla 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS
características 

 
Capacidad de producción 
 
 
 
 
 
Alimentación de agregados pétreos

Almacenamiento y alimentación de ligante 
asfaltico 

Resistencia Conservada 
mediante el ensayo de Tracción Indirecta, 
según método incorporado en Anexo CAC II 

Porcentaje de Árido Fino no triturado en 

Porcentaje mínimo Cal Hidratada en peso 

 
Proporciones máximas de filler en mezclas: 

tes convencionales: 
relación entre la concentración volumétrica y 

Mezclas con ligantes modificados. 

 
> 80

0 (cero) en capa de rodamiento <
8 en capas intermedias y de base.

1

0,8 –
CV/ Cs<1,0 
Se limita la proporción relativa de 
relleno mineral cuya concentración 
critica sea inferior a 0,22 (Cs < 
0,22) en un máximo de 2% en peso 
de mezcla 

3.2 Equipo Necesario para la Ejecución de las Obras: 

Los concretos Asfalticos densos, Semidensos y Gruesos se deben fabricar en plantas que se ajusten a los 
requisitos que se establecen en la Tabla N°8: 

Tabla 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS 
Requisitos 

 
Acorde al volumen y plazos de la obra a ejecutar.

mentación de agregados pétreos 

. Cantidad de silos de dosificación en frio al menos igual al 
número de fracciones de los áridos que componen la fórmula 
de la obra adoptada. Contar con dispositivos que eviten el 
trasvasamiento entre tolvas. 
Durante la producción cada tolva en uso debe mantenerse 
con material entre 50 y el 100 % de su capacidad.
Debe contar con zaranda de rechazo de agregados que 
excedan el tamaño máximo. 

Almacenamiento y alimentación de ligante Debe poder mantener la temperatura de empleo.
El sistema de calefacción debe evitar sobrecalentamientos.
Debe contar con elementos precisos para calibrar la cantidad 
de ligante asfaltico que se incorpora a la mezcla

 
> 80 

0 (cero) en capa de rodamiento <- 
8 en capas intermedias y de base. 

1 

– 1, 3 

Se limita la proporción relativa de 
eno mineral cuya concentración 

critica sea inferior a 0,22 (Cs < 
0,22) en un máximo de 2% en peso 

ar en plantas que se ajusten a los 

Acorde al volumen y plazos de la obra a ejecutar. 

Cantidad de silos de dosificación en frio al menos igual al 
número de fracciones de los áridos que componen la fórmula 
de la obra adoptada. Contar con dispositivos que eviten el 

cción cada tolva en uso debe mantenerse 
con material entre 50 y el 100 % de su capacidad. 
Debe contar con zaranda de rechazo de agregados que 

e empleo. 
El sistema de calefacción debe evitar sobrecalentamientos. 
Debe contar con elementos precisos para calibrar la cantidad 
de ligante asfaltico que se incorpora a la mezcla 



 

 

Alimento de filler de aporte 

Calentamiento y mezclado 

 
Tabla 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS

características 
 
 
Almacenamiento y descarga de la mezcla 

Emisiones   

 

3.2.2 Elementos de Transporte 

Los elementos de transporte de mezcla asfáltica deben ajustarse a los requisitos que se indican en la tabla N°9

 

Tabla 9 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS ELEMENTOS DE TRANSPORTE
Características 

 
Capacidad de transporte  

 
 
 
 
 
Caja de transporte 

Debe disponer de instalaciones para el almacen
adición controlada a la mezcla 
Debe posibilitar la obtención de una mezcla homogénea, con 
las proporciones ajustada a la respectiva formula de trabajo y 
a la temperatura adecuada para el transporte y colocación. 
Debe evitar sobrecalentamientos que afecten los materiales. 
Debe posibilitar la difusión homogénea del ligante asfaltico. 
El proceso de calentamiento no debe contaminar con 
residuos de hidrocarburo no quemados a la mezcla. La 
temperatura máxima de la mezcla no debe exceder de 185°C, 
en el caso de ligantes modificados, y 170°C en el caso de 
ligantes convencionales. 

Tabla 8 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LAS PLANTAS ASFALTICAS 
Requisitos 

Almacenamiento y descarga de la mezcla  

Tanto en el almacenamiento como en la descarga de la 
mezcla asfáltica debe evitarse la separación de materiales 
(segregación  de materiales) y la perdida de temperatura 
localizada en partes de la mezcla (segregación térmica)
Debe contar con los elementos que eviten la emisión de 
polvo mineral a la atmosfera. 

Los elementos de transporte de mezcla asfáltica deben ajustarse a los requisitos que se indican en la tabla N°9

Tabla 9 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS ELEMENTOS DE TRANSPORTE DE MEZCLA ASFALTICA
 Requisitos 

El número y capacidad de los camiones deben ser 
acordes al volumen de producción de la planta 
asfáltica. 
Debe rociarse con un producto que evite la 
adherencia de la mezcla asfáltica a la caja del 
camión. Por ejemplo, lechada de agua y cal, 
solución de agua jabonosa o emulsión siliconada 
antiadherente. 
No debe emplearse a este fin agentes que actúen 
como solvente del ligante asfaltico. La forma y altura 
debe ser tal que, durante la descarga en la 
terminadora, el camión solo toque a esta a través de 
los rodillos provistos al efecto. 

Debe disponer de instalaciones para el almacenamiento y 

Debe posibilitar la obtención de una mezcla homogénea, con 
las proporciones ajustada a la respectiva formula de trabajo y 
a la temperatura adecuada para el transporte y colocación. 

tar sobrecalentamientos que afecten los materiales. 
Debe posibilitar la difusión homogénea del ligante asfaltico. 
El proceso de calentamiento no debe contaminar con 
residuos de hidrocarburo no quemados a la mezcla. La 

e exceder de 185°C, 
en el caso de ligantes modificados, y 170°C en el caso de 

miento como en la descarga de la 
mezcla asfáltica debe evitarse la separación de materiales 
(segregación  de materiales) y la perdida de temperatura 
localizada en partes de la mezcla (segregación térmica) 

en la emisión de 

Los elementos de transporte de mezcla asfáltica deben ajustarse a los requisitos que se indican en la tabla N°9 

DE MEZCLA ASFALTICA 

El número y capacidad de los camiones deben ser 
acordes al volumen de producción de la planta 

Debe rociarse con un producto que evite la 
cia de la mezcla asfáltica a la caja del 

camión. Por ejemplo, lechada de agua y cal, 
solución de agua jabonosa o emulsión siliconada 

No debe emplearse a este fin agentes que actúen 
como solvente del ligante asfaltico. La forma y altura 

ser tal que, durante la descarga en la 
terminadora, el camión solo toque a esta a través de 



 

 

 
 
 
 
 
Cubierta de protección  

 

3.2.3 Equipos para riego de Liga e imprimación 

Los equipos de distribución de riego de liga e imprima
presión, con uniformidad y sin formación de estrías y que garantice la dotación definida de acuerdo a lo 
expresado en el apartado 3.3.3. En el caso de utilizar asfalto diluido de curado medio para imprimaci
emulsión catiónica rápida para riego de liga, se debe evitar la mezcla de productos en el equipo regador. Por lo 
tanto, en caso de disponerse de un solo equipo para ambas tareas, se debe asegurar la limpieza correcta del 
mismo previo a la recarga de ambos materiales.

 

3.2.4 Terminadoras  

Los equipos de distribución de la mezcla asfáltica (terminadoras asfálticas), deben ajustarse a los requisitos 
que se indican en la tabla N°10 

 

 

Tabla N°10 REQUISITOS QUE DEBE CUMPLIR EL EQUIPO D DISTRIBUCION DE MEZCLA
Características 

 
Sensores de uniformidad de distribución

 
Alimentación de la mezcla 
 
 
 
 
 
Operación de distribución transversal de la mezcla.

La caja de los camiones de transporte debe cubrirse 
con elementos (lona o cobertor adecuado) que 
impidan la circulación de aire sobre la mezcla. 
Dicha cubierta debe alcanzar un solape mínimo con 
la caja tanto lateral como frontalmente de 0,30m. 
Deben mantenerse durante el transporte 
debidamente ajustados a la caja. Esta condición 
debe observarse con independencia de la 
temperatura ambiente. No se admite el empleo de 
coberturas que posibiliten la circulación del aire 
sobre la mezcla, (tipo media sombra)

3.2.3 Equipos para riego de Liga e imprimación  

Los equipos de distribución de riego de liga e imprimación deben poder aplicar el material bituminoso a 
presión, con uniformidad y sin formación de estrías y que garantice la dotación definida de acuerdo a lo 
expresado en el apartado 3.3.3. En el caso de utilizar asfalto diluido de curado medio para imprimaci
emulsión catiónica rápida para riego de liga, se debe evitar la mezcla de productos en el equipo regador. Por lo 
tanto, en caso de disponerse de un solo equipo para ambas tareas, se debe asegurar la limpieza correcta del 

mbos materiales. 

Los equipos de distribución de la mezcla asfáltica (terminadoras asfálticas), deben ajustarse a los requisitos 

Tabla N°10 REQUISITOS QUE DEBE CUMPLIR EL EQUIPO D DISTRIBUCION DE MEZCLA
 Requisitos 

Sensores de uniformidad de distribución 
Debe contar con equipamiento que permita tomar 
referencias altimétricas destinadas a proveer 
regularidad en la superficie de la mezcla distribuida.
Debe poder abastecer de mezcla asfáltica a la caja 
de distribución en la forma más constante posible

Operación de distribución transversal de la mezcla. 

Los tornillos helicoidales deben tener una extensión 
tal que lleguen a 0,10 – 0,20 mts de los 
de la caja de distribución, exceptuando el empleo en 
ensanches o ramas de acceso / egreso de la 
reducida longitud, para terminadoras con plancha 
telescópica. Debe procurarse que el tornillo sin fin 

a caja de los camiones de transporte debe cubrirse 
con elementos (lona o cobertor adecuado) que 

idan la circulación de aire sobre la mezcla. 
Dicha cubierta debe alcanzar un solape mínimo con 
la caja tanto lateral como frontalmente de 0,30m. 
Deben mantenerse durante el transporte 
debidamente ajustados a la caja. Esta condición 

pendencia de la 
temperatura ambiente. No se admite el empleo de 
coberturas que posibiliten la circulación del aire 
sobre la mezcla, (tipo media sombra) 

ción deben poder aplicar el material bituminoso a 
presión, con uniformidad y sin formación de estrías y que garantice la dotación definida de acuerdo a lo 
expresado en el apartado 3.3.3. En el caso de utilizar asfalto diluido de curado medio para imprimación y 
emulsión catiónica rápida para riego de liga, se debe evitar la mezcla de productos en el equipo regador. Por lo 
tanto, en caso de disponerse de un solo equipo para ambas tareas, se debe asegurar la limpieza correcta del 

Los equipos de distribución de la mezcla asfáltica (terminadoras asfálticas), deben ajustarse a los requisitos 

Tabla N°10 REQUISITOS QUE DEBE CUMPLIR EL EQUIPO D DISTRIBUCION DE MEZCLAS ASFALTICAS 

Debe contar con equipamiento que permita tomar 
referencias altimétricas destinadas a proveer 
regularidad en la superficie de la mezcla distribuida. 
Debe poder abastecer de mezcla asfáltica a la caja 
de distribución en la forma más constante posible 
Los tornillos helicoidales deben tener una extensión 

0,20 mts de los extremos 
de la caja de distribución, exceptuando el empleo en 
ensanches o ramas de acceso / egreso de la 
reducida longitud, para terminadoras con plancha 
telescópica. Debe procurarse que el tornillo sin fin 



 

 

 
 
 
Caja de distribución 

 
Tornillos helicoidales  

 
 
 
Plancha  

 
 
 
Homogeneidad de la distribución  

 
 
 
 
Operación  

 

 

 

 

 

 

gire en forma lenta y lo más permanente posible. 
mezcla debe mantener una altura uniforme dentr
la caja de distribución, coincidente con la posición 
del eje de los tornillos helicoidales.
La porción de la caja de distribución que excede el 
chasis de la terminadora, debe co
frontal (contraescudo) en tanto que la parte inferior 
de tal dispositivo, debe contar con una cortina de 
goma que alcance la superficie de la calzada durante 
la operación de distribución. 
Se debe procurar que la altura del tornillo sin fin sea 
tal que su parte inferior se sitúe a no más de 2,5 
veces el espesor de colocación de la capa
La posición altimétrica de la plancha debe poder ser 
regulada en forma automática mediante sensores 
referenciados a la capa de base u otro medio que 
permita distribuir la mezcla con la mayor 
homogeneidad del perfil longitudinal. El 
calentamiento de la plancha debe ser homogéneo, 
evitando sobrecalentamientos localizados

 

El equipo debe poder operar sin que origine 
segregación ni arrastre de materiales. Debe poder 
regularse de modo que la superficie de la capa 
extendida resulte lisa y uniforme, sin segregaciones 
ni arrastre y con un espesor tal que, una vez 
compactada, se ajuste a la rasante
transversal indicadas en los planos del proyecto.
El avance se realizará con la mayor continuidad 
posible, ajustando la velocidad a la producción de la 
planta, de modo de reducir las detenciones al 
mínimo posible. En caso de dete
comprobará que la temperatura de la mezcla que 
quede sin distribuir, en la tolva de la terminadora y 
en la caja de distribución, no descienda de la 
indicada para el inicio de la compactación. En caso 
contrario, se ejecutara una junta transversal 
debe desechar la mezcla defectuosa.

gire en forma lenta y lo más permanente posible. La 
mezcla debe mantener una altura uniforme dentro de 
la caja de distribución, coincidente con la posición 
del eje de los tornillos helicoidales. 
La porción de la caja de distribución que excede el 
chasis de la terminadora, debe contar con cierre 
frontal (contraescudo) en tanto que la parte inferior 
de tal dispositivo, debe contar con una cortina de 
goma que alcance la superficie de la calzada durante 

tura del tornillo sin fin sea 
tal que su parte inferior se sitúe a no más de 2,5 
veces el espesor de colocación de la capa 
La posición altimétrica de la plancha debe poder ser 
regulada en forma automática mediante sensores 

apa de base u otro medio que 
permita distribuir la mezcla con la mayor 
homogeneidad del perfil longitudinal. El 
calentamiento de la plancha debe ser homogéneo, 
evitando sobrecalentamientos localizados 

er operar sin que origine 
segregación ni arrastre de materiales. Debe poder 
regularse de modo que la superficie de la capa 
extendida resulte lisa y uniforme, sin segregaciones 
ni arrastre y con un espesor tal que, una vez 
compactada, se ajuste a la rasante y sección 
transversal indicadas en los planos del proyecto. 
El avance se realizará con la mayor continuidad 
posible, ajustando la velocidad a la producción de la 
planta, de modo de reducir las detenciones al 
mínimo posible. En caso de detención, se 
comprobará que la temperatura de la mezcla que 
quede sin distribuir, en la tolva de la terminadora y 
en la caja de distribución, no descienda de la 
indicada para el inicio de la compactación. En caso 
contrario, se ejecutara una junta transversal y se 
debe desechar la mezcla defectuosa. 



 

 

3.2.5 Equipos de compactación: 

Los equipos de computación deben ajustarse a los requisitos indicados en la tabla N°11

 

Tabla N° 11 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS EQUIPOS DE COMPACTACIÓN DE MEZCLAS 

Característica  
Número y tipo de 
e q u i p o  

El número y las características de los equipos de compactación deben ser acordes a 
la superficie y 

Operación 

La operación debe ser en todo momento sistemátic

el avance de la 

El peso estático de los equipos o la operación vibratoria, no debe producir la 
degradación 

Deben poder invertir la marcha mediante una acción suave.

Deben poder obtener una superficie homogénea, sin marcas o desprendimiento 
de la mezcla asfáltica.

Debe evitarse la detención prolongada de los equipos sobre la mezcla caliente.

Condiciones 
de operación 

Los rodillos metálicos deben mantener húmeda la superficie de
excesos de agua. 
otro material de modo de generar 
neumáticos. Tales elementos deben extenderse en la parte 
conjunto de neumáticos y alcanzar la menor altura posible respecto de la 
la mezcla que se compacta.

 

 

3.3- Ejecución de las Obras 

3.3.1- Presentación de la Fórmula de Obra:

La fabricación y colocación de la mezcla no se debe iniciar ha
correspondiente fórmula de obra presentada por la empresa contratista (según requerimiento apartado 
estudiada en el laboratorio y verificada en el tramo de prueba que se haya adoptado como 

La fórmula debe cumplirse durante todo el proceso constructivo de la obra, siempre que se mantengan 
características de los materiales que la componen. Toda vez que cambie alguno de los materiales que 
integran la mezcla o se excedan sus tolerancias de calidad, su composició
tanto, debe excluirse el concepto de "fórmula de obra única e inamovible". La fórmula debe 
mínimo las siguientes características según Tabla 12:

 

Los equipos de computación deben ajustarse a los requisitos indicados en la tabla N°11 

Tabla N° 11 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS EQUIPOS DE COMPACTACIÓN DE MEZCLAS 
ASFÁLTICAS 

Requisitos 
El número y las características de los equipos de compactación deben ser acordes a 
la superficie y espesor de mezcla que se debe compactar. 

La operación debe ser en todo momento sistemática y homogénea, acompañando 

el avance de la terminadora. 

El peso estático de los equipos o la operación vibratoria, no debe producir la 
degradación granulométrica de los agregados pétreos. 

Deben poder invertir la marcha mediante una acción suave. 

er obtener una superficie homogénea, sin marcas o desprendimiento 
de la mezcla asfáltica. 

Debe evitarse la detención prolongada de los equipos sobre la mezcla caliente.

Los rodillos metálicos deben mantener húmeda la superficie de
excesos de agua. Los rodillos neumáticos deben contar con protecciones de lona u 
otro material de modo de generar recintos que limiten el enfriamiento de los 
neumáticos. Tales elementos deben extenderse en la parte 
conjunto de neumáticos y alcanzar la menor altura posible respecto de la 
la mezcla que se compacta. 

Presentación de la Fórmula de Obra:  

La fabricación y colocación de la mezcla no se debe iniciar hasta que se haya aprobado la 
correspondiente fórmula de obra presentada por la empresa contratista (según requerimiento apartado 
estudiada en el laboratorio y verificada en el tramo de prueba que se haya adoptado como 

irse durante todo el proceso constructivo de la obra, siempre que se mantengan 
características de los materiales que la componen. Toda vez que cambie alguno de los materiales que 
integran la mezcla o se excedan sus tolerancias de calidad, su composición debe ser reformulada. 
tanto, debe excluirse el concepto de "fórmula de obra única e inamovible". La fórmula debe 
mínimo las siguientes características según Tabla 12: 

Tabla N° 11 REQUISITOS QUE DEBEN CUMPLIR LOS EQUIPOS DE COMPACTACIÓN DE MEZCLAS  

El número y las características de los equipos de compactación deben ser acordes a 

a y homogénea, acompañando  

El peso estático de los equipos o la operación vibratoria, no debe producir la 

er obtener una superficie homogénea, sin marcas o desprendimiento 

Debe evitarse la detención prolongada de los equipos sobre la mezcla caliente. 

Los rodillos metálicos deben mantener húmeda la superficie de los cilindros, sin 
Los rodillos neumáticos deben contar con protecciones de lona u 

recintos que limiten el enfriamiento de los 
neumáticos. Tales elementos deben extenderse en la parte frontal y lateral de cada 
conjunto de neumáticos y alcanzar la menor altura posible respecto de la superficie de 

sta que se haya aprobado la 
correspondiente fórmula de obra presentada por la empresa contratista (según requerimiento apartado 3.1), 
estudiada en el laboratorio y verificada en el tramo de prueba que se haya adoptado como definitivo. 

irse durante todo el proceso constructivo de la obra, siempre que se mantengan las 
características de los materiales que la componen. Toda vez que cambie alguno de los materiales que 

n debe ser reformulada. Por lo 
tanto, debe excluirse el concepto de "fórmula de obra única e inamovible". La fórmula debe incluir como 



 

 

Tabla N°12 REQUISITOS QUE DEBE REUNIR LA FORMULA DE OBRA
Parámetro 

 
 
 
 
Áridos y rellenos minerales  

 
 
 
Ligante asfaltico y aditivos 

 
 
 
Calentamiento y mezclado 

 
Temperatura para la compactación

 

3.3.2 Preparación de la superficie de apoyo:

Las condiciones que deben reunir la superficie de la base, se indican en la tabla N°13

Tabla N° 13 CONDICIONES DE LA SUPERFICIE DE APOYO

parámetro 

 
Regularidad 

La superficie de apoyo
el espesor de colocación de la mezcla se pueda encuadrar de la tolerancia de 
espesores.

 
 
 
Limpieza 

Previo a la ejecución del riego de liga o imprimación, la superficie a regar debe 
hallarse completamente seca, limpia y desprovista de material flojo o suelto. En el 
caso de utilizarse emulsión ECI para imprimir puede ser conveniente la pre 
humectación de la superficie antes de realizar el riego.
La limpieza alcanza a las manchas o huellas de su
eliminarse totalmente de la superficie.

 
Banquinas 

Las banquinas y/o trochas aledañas se deben mantener durante los trabajos en 
condiciones tales que eviten la contaminación de la superficie, luego de que esta ha 
sido cubiert

 

Tabla N°12 REQUISITOS QUE DEBE REUNIR LA FORMULA DE OBRA 
 Información que debe ser confirmada

Identificación características y proporción de cada 
fracción del árido y rellenos minerales (Filler) en la 
alimentación y, en su caso, después de su 
clasificación en caliente. Granulome
combinados incluido el o los rellenos minerales. Se 
debe terminar la densidad relativa, densidad aparente y 
absorción de agua de acuerdo con las normas IRAM 
1520 e IRAM 1533 
Identificación, características y proporción en la mezcla 
respecto de la masa total de los áridos incluido el o los 
rellenos minerales. Cuando se empleen aditivos, debe 
indicarse su denominación, características y 
proporción empleada, respecto de la masa de cemento 
asfaltico. 
Tiempos requeridos para mezcla de áridos en seco y 
para mezcla de aridos en seco y para la mezcla de los 
aridos con el cemento asfaltico. 
Las temperaturas máximas y minimas de calentamiento 
previo de aridos y ligante. (en ningún caso se
introducirá en el mezclador arido a una temperatura 
superior a la del asfalto en más de 15°C. las 
temperaturas máximas y minimas de la mezcla al salir 
del mezclador. 

Temperatura para la compactación 
Deben incluirse las compactaciones máximas y 
minimas de compactación 

3.3.2 Preparación de la superficie de apoyo: 

Las condiciones que deben reunir la superficie de la base, se indican en la tabla N°13 

Tabla N° 13 CONDICIONES DE LA SUPERFICIE DE APOYO 

condición 

La superficie de apoyo debe ser regular y no debe exhibir deterioros, de modo tal que 
el espesor de colocación de la mezcla se pueda encuadrar de la tolerancia de 
espesores. 

Previo a la ejecución del riego de liga o imprimación, la superficie a regar debe 
completamente seca, limpia y desprovista de material flojo o suelto. En el 

caso de utilizarse emulsión ECI para imprimir puede ser conveniente la pre 
humectación de la superficie antes de realizar el riego. 
La limpieza alcanza a las manchas o huellas de suelos cohesivos, los que deben 
eliminarse totalmente de la superficie. 

Las banquinas y/o trochas aledañas se deben mantener durante los trabajos en 
condiciones tales que eviten la contaminación de la superficie, luego de que esta ha 
sido cubierta por el riego de liga 

Información que debe ser confirmada 
Identificación características y proporción de cada 
fracción del árido y rellenos minerales (Filler) en la 
alimentación y, en su caso, después de su 
clasificación en caliente. Granulometría de los áridos 
combinados incluido el o los rellenos minerales. Se 
debe terminar la densidad relativa, densidad aparente y 
absorción de agua de acuerdo con las normas IRAM 

s y proporción en la mezcla 
respecto de la masa total de los áridos incluido el o los 
rellenos minerales. Cuando se empleen aditivos, debe 
indicarse su denominación, características y 
proporción empleada, respecto de la masa de cemento 

Tiempos requeridos para mezcla de áridos en seco y 
para mezcla de aridos en seco y para la mezcla de los 

Las temperaturas máximas y minimas de calentamiento 
previo de aridos y ligante. (en ningún caso se 
introducirá en el mezclador arido a una temperatura 
superior a la del asfalto en más de 15°C. las 
temperaturas máximas y minimas de la mezcla al salir 

Deben incluirse las compactaciones máximas y 

debe ser regular y no debe exhibir deterioros, de modo tal que 
el espesor de colocación de la mezcla se pueda encuadrar de la tolerancia de 

Previo a la ejecución del riego de liga o imprimación, la superficie a regar debe 
completamente seca, limpia y desprovista de material flojo o suelto. En el 

caso de utilizarse emulsión ECI para imprimir puede ser conveniente la pre 

elos cohesivos, los que deben 

Las banquinas y/o trochas aledañas se deben mantener durante los trabajos en 
condiciones tales que eviten la contaminación de la superficie, luego de que esta ha 



 

 

3.3.3 Dotación del Riego de Liga y del Riego de Imprimación:

Sobre la superficie de asiento en las que deban ejecutarse riegos de liga o imprimación, los rangos de 
dotación son los indicados en la Tabla 14.

 

Tabla 14 DOTACIONES DE 
Imprimación con diluido de curado medio

Imprimación con emulsión ECI
Riego de liga 

 
 
 

3.3.4- Compactación de la Mezcla:

La compactación de la mezcla 

Tabla N° 15 CONDICIONES PARA LA COMPACTACIÓN DE LA MEZCLA
Parámetro 

Secuencia 
El empleo de los equipos de compactación debe mantener la secuencia de operaciones que se 
determinó previamente, en
compactación.

Temperatura de 
la mezcla 

 

Las operaciones de compactación deben llevarse a cabo con la mezcla en mayor temperatura 
posible, sin que se produzcan desplazamientos de la mezc

operación 

Los rodillos deben llevar su rueda motriz del lado más cercano a la terminadora; a excepción de 
los sectores en rampa en ascenso, donde puede invertirse. Los cambios de dirección se deben 
realizar sobre mezcla ya compactada, y los c
Los rodillos metálicos de compactación deben mantenerse siempre limpios y húmedos.

 

 

3.3.5- Juntas transversales y longitudinales:

La formación de juntas debe ajustarse a lo indicado en la tabla N° 16:

 

Tabla N° 16 CONDICIONES PARA LA FORMACIÓN DE JUNTAS

Parámetro 

Separación de

juntas 

Cuando con anterioridad a la extensión de la mezcla, se ejecuten otras capas asfálticas, se 
debe procurar que las juntas transversales de capas superpuestas guarde
mínima de 1,5 m, y de 0,15 m para las longitudinales.

Las juntas

adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo. Además, las juntas 
transversales 

3.3.3 Dotación del Riego de Liga y del Riego de Imprimación:  

Sobre la superficie de asiento en las que deban ejecutarse riegos de liga o imprimación, los rangos de 
dotación son los indicados en la Tabla 14. 

Tabla 14 DOTACIONES DE RIEGO DE IMPRIMACION Y LIGA (11m2 de ligante asfáltico residual)
Imprimación con diluido de curado medio 0,6 

Imprimación con emulsión ECI 0,4
Riego de liga 0,15

Compactación de la Mezcla:  

La compactación de la mezcla debe realizarse según se indica en la tabla N° 15: 

Tabla N° 15 CONDICIONES PARA LA COMPACTACIÓN DE LA MEZCLA
Condición 

El empleo de los equipos de compactación debe mantener la secuencia de operaciones que se 
determinó previamente, en el respectivo tramo de prueba y ajuste del proceso de distribución y 
compactación. 

Las operaciones de compactación deben llevarse a cabo con la mezcla en mayor temperatura 
posible, sin que se produzcan desplazamientos de la mezcla extendida
Los rodillos deben llevar su rueda motriz del lado más cercano a la terminadora; a excepción de 
los sectores en rampa en ascenso, donde puede invertirse. Los cambios de dirección se deben 
realizar sobre mezcla ya compactada, y los cambios de sentido se deben efectuar con suavidad. 
Los rodillos metálicos de compactación deben mantenerse siempre limpios y húmedos.

Juntas transversales y longitudinales: 

La formación de juntas debe ajustarse a lo indicado en la tabla N° 16: 

bla N° 16 CONDICIONES PARA LA FORMACIÓN DE JUNTAS 

Condición 

Cuando con anterioridad a la extensión de la mezcla, se ejecuten otras capas asfálticas, se 
debe procurar que las juntas transversales de capas superpuestas guarde
mínima de 1,5 m, y de 0,15 m para las longitudinales. 

juntas transversales se deben compactar transversalmente,

adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo. Además, las juntas 
transversales de franjas de extensión adyacentes deben distanciar en más de 5 m.

Sobre la superficie de asiento en las que deban ejecutarse riegos de liga o imprimación, los rangos de 

RIEGO DE IMPRIMACION Y LIGA (11m2 de ligante asfáltico residual)  
0,6 - 0,8 

_ 0,4 - 0,8 
0,15 — 0,30 

Tabla N° 15 CONDICIONES PARA LA COMPACTACIÓN DE LA MEZCLA 

El empleo de los equipos de compactación debe mantener la secuencia de operaciones que se 
el respectivo tramo de prueba y ajuste del proceso de distribución y 

Las operaciones de compactación deben llevarse a cabo con la mezcla en mayor temperatura 
la extendida 

Los rodillos deben llevar su rueda motriz del lado más cercano a la terminadora; a excepción de 
los sectores en rampa en ascenso, donde puede invertirse. Los cambios de dirección se deben 

ambios de sentido se deben efectuar con suavidad. 
Los rodillos metálicos de compactación deben mantenerse siempre limpios y húmedos. 

 

Cuando con anterioridad a la extensión de la mezcla, se ejecuten otras capas asfálticas, se 
debe procurar que las juntas transversales de capas superpuestas guarden una separación 

transversalmente, disponiendo los apoyos

adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo. Además, las juntas 
ranjas de extensión adyacentes deben distanciar en más de 5 m. 



 

 

Corte de la capa en 
las juntas 

Tanto en las juntas longitudinales como transversales, se debe producir un corte 
aproximadamente 
puede ser obviada en 
contiguas. 

Compactación de

juntas transversales 

Las juntas

disponiendo los 

Se debe iniciar la compactación apoyando aproximadamente el 90 % del ancho del rodillo 
en la capa fría. Debe trasladarse paulatinamente el rodillo de modo tal que en no menos de 
cuatro pasadas, el mismo termine apoyado completamente en la capa caliente. A 
continuación se debe 

 

3.3.6- Limpieza:  

El contratista debe prestar especial atención en no afectar durante la realización de las obras, 
recién construida. 

Para tal efecto, todo vehículo que se retire del sector de obra debe ser sometido a una limpieza 
exhaustiva de los neumáticos, de manera tal que no marque ni ensucie tanto la calzada como la 
demarcación. Pueden emplearse también, materiales absorbentes de hidrocarburos, que logren el 
efecto. 

En caso de detectarse sectores de calzada manchados y/o sucios con material de obra, dentro del área
obra o fuera de ella, el contratista debe hacerse cargo de la lim

 

3.4.- Tramo de Prueba: 

Antes de iniciarse la puesta en obra de las mezclas asfálticas, se deben realizar los tramos de ajuste del 
de distribución y compactación necesarios, hasta alcanzar la co
presente especificación. A tales efectos, la empresa contratista debe ajustar, la 
diseñada, los procesos de elaboración, transporte, uniformidad y dotación del 
compactación de la mezcla asfáltica, adoptando para ello las medidas de seguridad y señalización.

Aprobado lo señalado precedentemente se puede dar comienzo la puesta en obra de las mezclas. 
Oportunamente se debe determinar si el tramo de prueba es ace
prueba se debe realizar sobre un tramo a definir por la Autoridad de Aplicación.

 

3.5.- Requisitos para la Unidad Terminada:

3.5.1.- Porcentaje de Vacíos: 

Para este tipo de mezclas, la densidad alcanzada en la obr

encuentren comprendidos entre el 3 y el 6 %. 

Tanto en las juntas longitudinales como transversales, se debe producir un corte 
aproximadamente vertical, que elimine el material que no ha sido densificado. Es
puede ser obviada en juntas longitudinales, para el caso de ejecución simultánea de fajas 

 

juntas transversales se deben compactar transversalmente

disponiendo los apoyos adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo.

Se debe iniciar la compactación apoyando aproximadamente el 90 % del ancho del rodillo 
capa fría. Debe trasladarse paulatinamente el rodillo de modo tal que en no menos de 

asadas, el mismo termine apoyado completamente en la capa caliente. A 
continuación se debe iniciar la compactación en sentido longitudinal.

El contratista debe prestar especial atención en no afectar durante la realización de las obras, la calzada 

Para tal efecto, todo vehículo que se retire del sector de obra debe ser sometido a una limpieza 
exhaustiva de los neumáticos, de manera tal que no marque ni ensucie tanto la calzada como la 

learse también, materiales absorbentes de hidrocarburos, que logren el 

En caso de detectarse sectores de calzada manchados y/o sucios con material de obra, dentro del área
obra o fuera de ella, el contratista debe hacerse cargo de la limpieza para restituir el estado inicial de 

Antes de iniciarse la puesta en obra de las mezclas asfálticas, se deben realizar los tramos de ajuste del 
de distribución y compactación necesarios, hasta alcanzar la conformidad total acorde con las 
presente especificación. A tales efectos, la empresa contratista debe ajustar, la producción de la mezcla 
diseñada, los procesos de elaboración, transporte, uniformidad y dotación del riego de liga, extensión
compactación de la mezcla asfáltica, adoptando para ello las medidas de seguridad y señalización.

Aprobado lo señalado precedentemente se puede dar comienzo la puesta en obra de las mezclas. 
Oportunamente se debe determinar si el tramo de prueba es aceptado como parte integrante de la obra. 
prueba se debe realizar sobre un tramo a definir por la Autoridad de Aplicación. 

Requisitos para la Unidad Terminada: 

Para este tipo de mezclas, la densidad alcanzada en la obra debe ser tal que los vacíos de los testigos se

encuentren comprendidos entre el 3 y el 6 %. A los fines del cálculo de los vacíos se debe tomar 

Tanto en las juntas longitudinales como transversales, se debe producir un corte 
vertical, que elimine el material que no ha sido densificado. Esta operación 

juntas longitudinales, para el caso de ejecución simultánea de fajas 

transversalmente con rodillo liso metálico,

apoyos adecuados fuera de la capa para el desplazamiento del rodillo. 

Se debe iniciar la compactación apoyando aproximadamente el 90 % del ancho del rodillo 
capa fría. Debe trasladarse paulatinamente el rodillo de modo tal que en no menos de 

asadas, el mismo termine apoyado completamente en la capa caliente. A 
iniciar la compactación en sentido longitudinal. 

la calzada existente o 

Para tal efecto, todo vehículo que se retire del sector de obra debe ser sometido a una limpieza 
exhaustiva de los neumáticos, de manera tal que no marque ni ensucie tanto la calzada como la 

learse también, materiales absorbentes de hidrocarburos, que logren el mismo 

En caso de detectarse sectores de calzada manchados y/o sucios con material de obra, dentro del área de 
pieza para restituir el estado inicial de la carpeta. 

Antes de iniciarse la puesta en obra de las mezclas asfálticas, se deben realizar los tramos de ajuste del proceso 
nformidad total acorde con las exigencias de la 

producción de la mezcla 
riego de liga, extensión y 

compactación de la mezcla asfáltica, adoptando para ello las medidas de seguridad y señalización. 

Aprobado lo señalado precedentemente se puede dar comienzo la puesta en obra de las mezclas. 
ptado como parte integrante de la obra. La 

los vacíos de los testigos se 

A los fines del cálculo de los vacíos se debe tomar como 



 

 

 

Densidad Máxima medida (Rice), la obtenida de la producción del día para el lote de mezcla 

determinada sobre testigos calados de la calzada ejecutada, de 15cm de diámetro.

3.5.2.- Espesor: 

El espesor del proyecto debe encuadrarse para cada tipo de mezcla de acuerdo a lo indicado en los 
del proyecto y dentro del rango definido en las condi

3.5.3.- Regularidad superficial: 

En carpetas de rodamiento de calzadas se debe determinar la deformación longitudinal de una de las 
huellas de cada carril según criterio de la autoridad de aplicación.

De acuerdo con la longitud del tramo analizado rigen las siguientes tolerancias:

En calles urbanas la regularidad superficial se debe controlar mediante la regla de tres metros, siendo la 
exigencia a cumplir, apartamientos menores o iguales a 4 mm, entre el borde inferior de la regla y la 
rodamiento en cualquier punto de la misma.

Para ambos tipos de obra sobre las juntas transversales de construcción, se deben realizar mediciones con la 
regla de 3 m apoyada con un extremo sobre la junta hacia atrás y hacia delante de la mism
regla colocada simétricamente sobre la junta. Estas operaciones se deben realizar en tres 
huella y otra en la interhuella, siendo la exigencia a cumplir, apartamientos 
borde inferior de la regla y la superficie de rodamiento.

 

3.6 Limitaciones de la ejecución: 

 N o se permite la puesta en obra de la mezcla asfáltica                                                                     

Cuando la temperatura ambiente sombra sea inferio

 Con viento intenso, después de heladas, especialmente sobre tableros de puentes y estructuras, la 
Autoridad de Aplicación puede aumentar el valor mínimo de la temperatura ambiente para la puesta 
en obra de la mezcla. 

 Cuando se produzcan precipitaci

Se puede habilitar la calzada al tránsito, cuando este alcance la temperatura ambiente.

3.7- Control de procedencia de los materiales y toma de muestra

3.7.1- Ligantes asfalticos 

El proveedor del ligante debe suministrar al contratista 
entregar a la Autoridad de Aplicación.

 Referencia del remito de la partida o remesa.
 Denominación comercial 
 Identificación del vehículo 
 Fecha y hora de recepción en obrador.

Densidad Máxima medida (Rice), la obtenida de la producción del día para el lote de mezcla 

determinada sobre testigos calados de la calzada ejecutada, de 15cm de diámetro. 

El espesor del proyecto debe encuadrarse para cada tipo de mezcla de acuerdo a lo indicado en los 
del proyecto y dentro del rango definido en las condiciones de recepción. 

as de rodamiento de calzadas se debe determinar la deformación longitudinal de una de las 
huellas de cada carril según criterio de la autoridad de aplicación. 

mo analizado rigen las siguientes tolerancias: 

En calles urbanas la regularidad superficial se debe controlar mediante la regla de tres metros, siendo la 
exigencia a cumplir, apartamientos menores o iguales a 4 mm, entre el borde inferior de la regla y la 
rodamiento en cualquier punto de la misma. 

Para ambos tipos de obra sobre las juntas transversales de construcción, se deben realizar mediciones con la 
regla de 3 m apoyada con un extremo sobre la junta hacia atrás y hacia delante de la mism
regla colocada simétricamente sobre la junta. Estas operaciones se deben realizar en tres posiciones: una en cada 
huella y otra en la interhuella, siendo la exigencia a cumplir, apartamientos menores o iguales a 4 mm, entre el 

superficie de rodamiento. 

 

N o se permite la puesta en obra de la mezcla asfáltica                                                                     

Cuando la temperatura ambiente sombra sea inferior a 8°C 

Con viento intenso, después de heladas, especialmente sobre tableros de puentes y estructuras, la 
Autoridad de Aplicación puede aumentar el valor mínimo de la temperatura ambiente para la puesta 

Cuando se produzcan precipitaciones atmosféricas. 

Se puede habilitar la calzada al tránsito, cuando este alcance la temperatura ambiente. 

Control de procedencia de los materiales y toma de muestra 

El proveedor del ligante debe suministrar al contratista la siguiente información cuya copia se debe 
entregar a la Autoridad de Aplicación. 

Referencia del remito de la partida o remesa.  
Denominación comercial del material asfáltico provisto y su certificado de calidad.
Identificación del vehículo que lo transporta. 
Fecha y hora de recepción en obrador. 

Densidad Máxima medida (Rice), la obtenida de la producción del día para el lote de mezcla colocada o la 

El espesor del proyecto debe encuadrarse para cada tipo de mezcla de acuerdo a lo indicado en los planos 

as de rodamiento de calzadas se debe determinar la deformación longitudinal de una de las 

En calles urbanas la regularidad superficial se debe controlar mediante la regla de tres metros, siendo la 
exigencia a cumplir, apartamientos menores o iguales a 4 mm, entre el borde inferior de la regla y la superficie de 

Para ambos tipos de obra sobre las juntas transversales de construcción, se deben realizar mediciones con la 
regla de 3 m apoyada con un extremo sobre la junta hacia atrás y hacia delante de la misma, además con la 

posiciones: una en cada 
menores o iguales a 4 mm, entre el 

N o se permite la puesta en obra de la mezcla asfáltica                                                                      

Con viento intenso, después de heladas, especialmente sobre tableros de puentes y estructuras, la 
Autoridad de Aplicación puede aumentar el valor mínimo de la temperatura ambiente para la puesta 

la siguiente información cuya copia se debe 

material asfáltico provisto y su certificado de calidad. 



 

 

 

El Contratista debe tomar de cada partida suministrada, dos muestras en presencia de la Autoridad de 
Aplicación o quien ésta delegue. Las mismas deben contener al menos 1 litro cada una, en envases 
limpios y apropiados, de los cuales uno lo debe conservar la Empresa y el otro debe ser entregado a la 
Inspección. Estas muestras deben ser conservadas hasta el final del período de garantía de la obra, en 
lugar a determinar por la Inspección.

3.7.2.- Áridos 

El contratista es responsable de solicitar al proveedor, el suministro de áridos gruesos y/o finos 
satisfagan las exigencias de la presente especificación y debe registrar durante su recepción la siguiente 
información que debe ser elevada a la Inspección:

 Denominación comercial del proveedor.
 Referencia del remito con el tipo de material provisto.
 Verificación ocular de la limpieza de los áridos.
 Identificación del vehículo que los transporta.
 Fecha y hora de recepción en obrador.

3.7.3.- Relleno Mineral de Aporte (Fil

El contratista debe verificar y elevar a la Autoridad de Aplicación lo siguiente:

 Denominación comercial del proveedor y certificado de calidad del producto.
 Remito con la constancia del material suministrado.
 Fecha y hora de recepción

Nota: Para los apartados 3.7.1; 3.7.2; 3.7.3. y sin perjuicio de un control de calidad posterior por parte 
de la Autoridad de Aplicación, la Empresa deber tomar muestras para la realizar los ensayos tendientes 
verificar si los materiales ingresados cumplen con las pres

3.8.- Control de Ejecución: 

3.8.1.- Producción de Mezcla Asfáltica:

Como mínimo se debe tomar diariamente, una muestra de la mezcla de áridos, y con ella se deben 
efectuar los siguientes ensayos: 

 

a) Análisis granulométrico del árido combinado

 Las tolerancias admisibles en más o en menos, respecto a 
vigente, deben ser las indicadas en la tabla 17.

Tabla N° 17 TOLERANCIAS GRANULOMÉTRICAS DE LA MEZCLA DE ÁRIDOS

Tamices 
12.5 mm 
W. 9,5 mm 

3/8" 

 
Tolerancia ± 4 % 

El Contratista debe tomar de cada partida suministrada, dos muestras en presencia de la Autoridad de 
Aplicación o quien ésta delegue. Las mismas deben contener al menos 1 litro cada una, en envases 

ados, de los cuales uno lo debe conservar la Empresa y el otro debe ser entregado a la 
Inspección. Estas muestras deben ser conservadas hasta el final del período de garantía de la obra, en 
lugar a determinar por la Inspección. 

a es responsable de solicitar al proveedor, el suministro de áridos gruesos y/o finos 
satisfagan las exigencias de la presente especificación y debe registrar durante su recepción la siguiente 
información que debe ser elevada a la Inspección: 

comercial del proveedor. 
Referencia del remito con el tipo de material provisto. 

Verificación ocular de la limpieza de los áridos. 
Identificación del vehículo que los transporta. 
Fecha y hora de recepción en obrador. 

Relleno Mineral de Aporte (Filler) 

El contratista debe verificar y elevar a la Autoridad de Aplicación lo siguiente: 

Denominación comercial del proveedor y certificado de calidad del producto.
Remito con la constancia del material suministrado. 
Fecha y hora de recepción 

apartados 3.7.1; 3.7.2; 3.7.3. y sin perjuicio de un control de calidad posterior por parte 
de la Autoridad de Aplicación, la Empresa deber tomar muestras para la realizar los ensayos tendientes 
verificar si los materiales ingresados cumplen con las prescripciones de esta especificación.

Producción de Mezcla Asfáltica: 

Como mínimo se debe tomar diariamente, una muestra de la mezcla de áridos, y con ella se deben 
 

co del árido combinado 

Las tolerancias admisibles en más o en menos, respecto a la granulometría de la fórmula de 
vigente, deben ser las indicadas en la tabla 17. 

Tabla N° 17 TOLERANCIAS GRANULOMÉTRICAS DE LA MEZCLA DE ÁRIDOS

,5 mm 6,35 mm 
1/4" 

4,8 mm 
N° 4 

2.36mm  
N° 8 

600 pm 
N° 30 

300 pm 
N° 50 

± 3 % ± 2 % 

El Contratista debe tomar de cada partida suministrada, dos muestras en presencia de la Autoridad de 
Aplicación o quien ésta delegue. Las mismas deben contener al menos 1 litro cada una, en envases 

ados, de los cuales uno lo debe conservar la Empresa y el otro debe ser entregado a la 
Inspección. Estas muestras deben ser conservadas hasta el final del período de garantía de la obra, en 

a es responsable de solicitar al proveedor, el suministro de áridos gruesos y/o finos 
satisfagan las exigencias de la presente especificación y debe registrar durante su recepción la siguiente 

Denominación comercial del proveedor y certificado de calidad del producto. 

apartados 3.7.1; 3.7.2; 3.7.3. y sin perjuicio de un control de calidad posterior por parte 
de la Autoridad de Aplicación, la Empresa deber tomar muestras para la realizar los ensayos tendientes a 

cripciones de esta especificación. 

Como mínimo se debe tomar diariamente, una muestra de la mezcla de áridos, y con ella se deben 

granulometría de la fórmula de trabajo 

Tabla N° 17 TOLERANCIAS GRANULOMÉTRICAS DE LA MEZCLA DE ÁRIDOS 

300 pm 
 

150 pm 
N° 100 

75 pm 
N° 200 



 

 

  

b) Se deben tomar muestras de mezcla asfáltica a la descarga del mezclado, y con ella efectuar ensayos 
acordes con el plan de calidad adoptado

* En cada elemento de transporte: verificación del aspecto de la mezcla, y medición de su 

* Moldeo de probetas Marshall y verificación de los parámetros volumétricos y mecánicos

* Determinación del porcentaje de cemento asfáltico y granulometría de los áridos recuperados

* Índice de Resistencia Conservada por tracción Indirecta

3.8.2.-Control de la Unidad Terminada:

La aprobación de los trabajos ejecutados se realizará por tramos. Se obtendrá un lote de 
cada tramo ejecutado. Se considera como lote de la mezcla colocada en el camino, a la fracción menor 
que resulte de los siguientes criterios:

 Una longitud de 200 m lineales de construcción
 Una superficie de 1.500 m
 Una cuadra y bocacalle.
 Sector ejecutado en una jornada de trabajo.

La Inspección determinará el lugar de donde se extraerán las probetas.

En cada lote se ensayarán un mínimo de tres (3) probetas pertenecientes al mismo, 
debiéndose, verificar: 

Cuando los valores individuales de las probetas tengan diferencias fuera de las tolerancias que se 
especifiquen en cada caso, se obtendrán y ensayarán más probetas en las proximidades de las que 
acusen esas diferencias, definiéndose a esos secto
con o sin descuento o rechazados en forma individual.

Los límites de los subtramos correspondientes a cada muestra quedarán definidos por el punto medio 
entre progresivas de dos muestras sucesivas o serán es

Se identificarán las probetas y se tomará nota del lugar donde se realizó la extracción correspondiente, 
se lo definirá por la progresiva y distancia a un borde del pavimento.

3.9.- Criterios de Recepción: 

3.9.1.- Contenido de Ligante: 

El porcentaje medio de cemento asfáltico (corresponde a asfalto efectivo, descontado el asfalto 
dentro de los agregados), de producción por lote, debe encuadrarse dentro de una tolerancia 
respecto de la fórmula de obra aprobada y vigente: I) Apm % = Afo % ± 0,2% 

b) Se deben tomar muestras de mezcla asfáltica a la descarga del mezclado, y con ella efectuar ensayos 
con el plan de calidad adoptado 

En cada elemento de transporte: verificación del aspecto de la mezcla, y medición de su 

* Moldeo de probetas Marshall y verificación de los parámetros volumétricos y mecánicos

ntaje de cemento asfáltico y granulometría de los áridos recuperados

Índice de Resistencia Conservada por tracción Indirecta 

Control de la Unidad Terminada:  

La aprobación de los trabajos ejecutados se realizará por tramos. Se obtendrá un lote de 
cada tramo ejecutado. Se considera como lote de la mezcla colocada en el camino, a la fracción menor 
que resulte de los siguientes criterios: 

Una longitud de 200 m lineales de construcción 
Una superficie de 1.500 m2  
Una cuadra y bocacalle.  

tor ejecutado en una jornada de trabajo. 

La Inspección determinará el lugar de donde se extraerán las probetas. 

En cada lote se ensayarán un mínimo de tres (3) probetas pertenecientes al mismo, 

 Contenido de Ligante 
 Porcentaje de vacíos 
 E sp e s o r  

Cuando los valores individuales de las probetas tengan diferencias fuera de las tolerancias que se 
especifiquen en cada caso, se obtendrán y ensayarán más probetas en las proximidades de las que 
acusen esas diferencias, definiéndose a esos sectores como subtramos, los que podrán ser aprobados 
con o sin descuento o rechazados en forma individual. 

Los límites de los subtramos correspondientes a cada muestra quedarán definidos por el punto medio 
entre progresivas de dos muestras sucesivas o serán establecidos por la Inspección. 

Se identificarán las probetas y se tomará nota del lugar donde se realizó la extracción correspondiente, 
se lo definirá por la progresiva y distancia a un borde del pavimento. 

El porcentaje medio de cemento asfáltico (corresponde a asfalto efectivo, descontado el asfalto 
dentro de los agregados), de producción por lote, debe encuadrarse dentro de una tolerancia 

aprobada y vigente: I) Apm % = Afo % ± 0,2%  

b) Se deben tomar muestras de mezcla asfáltica a la descarga del mezclado, y con ella efectuar ensayos 

En cada elemento de transporte: verificación del aspecto de la mezcla, y medición de su temperatura  

* Moldeo de probetas Marshall y verificación de los parámetros volumétricos y mecánicos 

ntaje de cemento asfáltico y granulometría de los áridos recuperados 

La aprobación de los trabajos ejecutados se realizará por tramos. Se obtendrá un lote de muestras por 
cada tramo ejecutado. Se considera como lote de la mezcla colocada en el camino, a la fracción menor 

En cada lote se ensayarán un mínimo de tres (3) probetas pertenecientes al mismo, 

Cuando los valores individuales de las probetas tengan diferencias fuera de las tolerancias que se 
especifiquen en cada caso, se obtendrán y ensayarán más probetas en las proximidades de las que 

res como subtramos, los que podrán ser aprobados 

Los límites de los subtramos correspondientes a cada muestra quedarán definidos por el punto medio 

Se identificarán las probetas y se tomará nota del lugar donde se realizó la extracción correspondiente, al que 

El porcentaje medio de cemento asfáltico (corresponde a asfalto efectivo, descontado el asfalto absorbido 
dentro de los agregados), de producción por lote, debe encuadrarse dentro de una tolerancia de ± 0,2 % 



 

 

Apm % Porcentaje medio de cemento asfaltico del lote Afo % Porcentaje de asfalto de la formula aprobada.

Los valores individuales deben encuadrarse dentro de una tolerancia de 
de obra aprobada y vigente. 

   II) Ai % = Apm % ± 0,5|<

Ai %: Porcentaje de asfalto de cada muestra individual

Cuando no se cumple la condición I) se aplicará el siguiente descuento D sobre la superficie del tramo 
(A):  

 

Ejemplo 

D= 4,1 % - (4,4% - 0,2 %) x 4x 400 m2 = 36 m2

Si Apm % es menor o igual que Afo % 

Si no se cumple la condición II en una   o más probetas   del lote, se realizará la extracción de otras tres (3) 
probetas en el subtramo correspondiente, obteniéndose el contenido de asfalto promedio para el mismo.

Si para el subtramo se verifica la condición I, se aprobará el mismo. Si el valor medio del contenido de 
asfalto efectivo difiere en más de 0,2% y menos del 0,5% se le aplicar
contenido difiere en más del 0,5% se rechazará el subtramo.

Para todos los casos si la condición no se cumpliera por exceso de ligante, el tramo o subtramo será 
observado y se deberá prolongar el periodo o de mantenimi
provisoria de la obra para evaluar el comportamiento. Sin perjuicio de ello el contratista podrá presentar 
informe técnico cuando considere que el tramo no estará expuesto a la exudación.

3.9.2- Vacíos de Aire en la Mezcla: 

Una vez definida y aprobada la fórmula de la obra, los vacíos de la mezcla compactada en molde Marshall, 
con 75 golpes por cara o con 50 golpes por cara, de a
Particulares, se debe mantener dent

 

3.9.2.2-  En Mezcla asfáltica Colocada y Compactada:

Se admiten las tolerancias establecidas en el punto 3.5.1

Se obtendrá el porcentaje de vacíos de aire medio para cada lote de probetas. Si el valor medio y el 
porcentaje de vacíos (%Vm) es mayor a seis (6%) y ningún valor individual es mayor al siete y medio 
(7,5%) se aprobará el sector con el siguiente descuento:

Apm % Porcentaje medio de cemento asfaltico del lote Afo % Porcentaje de asfalto de la formula aprobada.

Los valores individuales deben encuadrarse dentro de una tolerancia de ± 0,5 %, respecto del valor de fór

II) Ai % = Apm % ± 0,5|< 

Ai %: Porcentaje de asfalto de cada muestra individual 

Cuando no se cumple la condición I) se aplicará el siguiente descuento D sobre la superficie del tramo 

D = Apm % - (Afo % - 0,2) x 4xA 

0,2 %) x 4x 400 m2 = 36 m2 

Si Apm % es menor o igual que Afo % - 0,5 corresponde el rechazo. 

Si no se cumple la condición II en una   o más probetas   del lote, se realizará la extracción de otras tres (3) 
mo correspondiente, obteniéndose el contenido de asfalto promedio para el mismo.

Si para el subtramo se verifica la condición I, se aprobará el mismo. Si el valor medio del contenido de 
asfalto efectivo difiere en más de 0,2% y menos del 0,5% se le aplicará el descuento al subtramo y si dicho 
contenido difiere en más del 0,5% se rechazará el subtramo. 

Para todos los casos si la condición no se cumpliera por exceso de ligante, el tramo o subtramo será 
observado y se deberá prolongar el periodo o de mantenimiento por 24 meses a partir de la recepción 
provisoria de la obra para evaluar el comportamiento. Sin perjuicio de ello el contratista podrá presentar 
informe técnico cuando considere que el tramo no estará expuesto a la exudación. 

la Mezcla:  

Una vez definida y aprobada la fórmula de la obra, los vacíos de la mezcla compactada en molde Marshall, 
o con 50 golpes por cara, de acuerdo a lo que se indique en las Especificaciones 

Particulares, se debe mantener dentro de un entorno de +- 2%. 

En Mezcla asfáltica Colocada y Compactada: 

Se admiten las tolerancias establecidas en el punto 3.5.1 

Se obtendrá el porcentaje de vacíos de aire medio para cada lote de probetas. Si el valor medio y el 
cíos (%Vm) es mayor a seis (6%) y ningún valor individual es mayor al siete y medio 

(7,5%) se aprobará el sector con el siguiente descuento: 

Apm % Porcentaje medio de cemento asfaltico del lote Afo % Porcentaje de asfalto de la formula aprobada. 

± 0,5 %, respecto del valor de fórmula 

Cuando no se cumple la condición I) se aplicará el siguiente descuento D sobre la superficie del tramo 

Si no se cumple la condición II en una   o más probetas   del lote, se realizará la extracción de otras tres (3) 
mo correspondiente, obteniéndose el contenido de asfalto promedio para el mismo. 

Si para el subtramo se verifica la condición I, se aprobará el mismo. Si el valor medio del contenido de 
á el descuento al subtramo y si dicho 

Para todos los casos si la condición no se cumpliera por exceso de ligante, el tramo o subtramo será 
ento por 24 meses a partir de la recepción 

provisoria de la obra para evaluar el comportamiento. Sin perjuicio de ello el contratista podrá presentar 

Una vez definida y aprobada la fórmula de la obra, los vacíos de la mezcla compactada en molde Marshall, 
cuerdo a lo que se indique en las Especificaciones 

Se obtendrá el porcentaje de vacíos de aire medio para cada lote de probetas. Si el valor medio y el 
cíos (%Vm) es mayor a seis (6%) y ningún valor individual es mayor al siete y medio 



 

 

D = (% Vm – 6) x A m2 = 66.8m2 x 400        Ejemplo: (7 

                6                                                                          

Si en una o más probetas el porcentaje de vacíos es mayor al siete y medio (7,5%), se extraerán otros tres 
testigos en el subtramo donde se detectó el valor defectuoso y se obtendrá un Nuevo valor 

Si este valor es menor o igual al seis (6%) se lo aprobará. Si esta entre el seis (6%) y el siete y medio 
(7,5%) se aplicara el descuento indicado y si es mayor al 7,5% se rechazará al subtramo.

A los fines del cálculo de los vacíos se debe tomar co
determinada sobre testigos de la calzada ejecutada, de quince centímetros (15cm) de diámetro.

3.9.3- Espesor  

Se recomienda que el espesor medio Del Lote no sea inferior y/o superior al previsto en los Planos de
Proyecto de las muestras extraídas para la determinación del porcentaje de vacíos o en los que disponga la 
Inspección, se determina el espesor medio de las probetas. El promedio se deberá obtener a partir de no 
menos de 3 datos.  

Se deberán cumplir las siguientes condiciones:

I) El espesor medio (etm) será mayor o igual que el espesor teórico de proyecto (ep).

etm > = ep 

II) Los espesores de cada testigo individual (eti) serán mayores o iguales que 0,80 del espesor teórico 
de proyecto. 

eti > = 0,8 ep

Ejemplo ep= 6 cm 

Cuando no se cumpla la condición I y se cumpla la condición II se aplicará el siguiente descuento I 
la superficie del tramo (A). 

D = (ep – etm) x 3 xA 

                Ep 

Ejemplo: eti=0.9ep 

 

(6-5.4) x 3 x 400m2           =          0,6 x 3 x 400m
               6   

m2 = 66.8m2 x 400        Ejemplo: (7 – 6) x 400 m2 = 0,167 

                                                         6 

Si en una o más probetas el porcentaje de vacíos es mayor al siete y medio (7,5%), se extraerán otros tres 
testigos en el subtramo donde se detectó el valor defectuoso y se obtendrá un Nuevo valor 

Si este valor es menor o igual al seis (6%) se lo aprobará. Si esta entre el seis (6%) y el siete y medio 
(7,5%) se aplicara el descuento indicado y si es mayor al 7,5% se rechazará al subtramo.

A los fines del cálculo de los vacíos se debe tomar como Densidad Máxima Teórica media (Rice) a la 
determinada sobre testigos de la calzada ejecutada, de quince centímetros (15cm) de diámetro.

Se recomienda que el espesor medio Del Lote no sea inferior y/o superior al previsto en los Planos de
Proyecto de las muestras extraídas para la determinación del porcentaje de vacíos o en los que disponga la 
Inspección, se determina el espesor medio de las probetas. El promedio se deberá obtener a partir de no 

iguientes condiciones: 

El espesor medio (etm) será mayor o igual que el espesor teórico de proyecto (ep).

 

Los espesores de cada testigo individual (eti) serán mayores o iguales que 0,80 del espesor teórico 

eti > = 0,8 ep 

 eti>=4.8cm 

Cuando no se cumpla la condición I y se cumpla la condición II se aplicará el siguiente descuento I 

,6 x 3 x 400m2 = 120 m2  
       6 

6) x 400 m2 = 0,167  

Si en una o más probetas el porcentaje de vacíos es mayor al siete y medio (7,5%), se extraerán otros tres 
testigos en el subtramo donde se detectó el valor defectuoso y se obtendrá un Nuevo valor medio. 

Si este valor es menor o igual al seis (6%) se lo aprobará. Si esta entre el seis (6%) y el siete y medio 
(7,5%) se aplicara el descuento indicado y si es mayor al 7,5% se rechazará al subtramo. 

mo Densidad Máxima Teórica media (Rice) a la 
determinada sobre testigos de la calzada ejecutada, de quince centímetros (15cm) de diámetro. 

Se recomienda que el espesor medio Del Lote no sea inferior y/o superior al previsto en los Planos del 
Proyecto de las muestras extraídas para la determinación del porcentaje de vacíos o en los que disponga la 
Inspección, se determina el espesor medio de las probetas. El promedio se deberá obtener a partir de no 

El espesor medio (etm) será mayor o igual que el espesor teórico de proyecto (ep). 

Los espesores de cada testigo individual (eti) serán mayores o iguales que 0,80 del espesor teórico 

Cuando no se cumpla la condición I y se cumpla la condición II se aplicará el siguiente descuento I sobre 



 

 

Cuando etm sea menor que ochenta y cinco céntimos (0,85) ep corresponderá el rechazo del tramo.

En caso que no se cumpla la condición II se obtendrán otras tres probetas del subtramo correspondiente 
testigo defectuoso y se determinará el espesor medio de esas tres probetas.

Si el valor medio obtenido en el subtramo es mayor o igual a ep se aprobará al subtramo. Si está entre 
ep y ep se aplicará el descuento al subtramo con la fórmula anterior y si 
rechazará al subtramo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cuando etm sea menor que ochenta y cinco céntimos (0,85) ep corresponderá el rechazo del tramo.

En caso que no se cumpla la condición II se obtendrán otras tres probetas del subtramo correspondiente 
stigo defectuoso y se determinará el espesor medio de esas tres probetas. 

Si el valor medio obtenido en el subtramo es mayor o igual a ep se aprobará al subtramo. Si está entre 
ep y ep se aplicará el descuento al subtramo con la fórmula anterior y si etm es menor o igual a 0,85 et se 

Cuando etm sea menor que ochenta y cinco céntimos (0,85) ep corresponderá el rechazo del tramo. 

En caso que no se cumpla la condición II se obtendrán otras tres probetas del subtramo correspondiente al 

Si el valor medio obtenido en el subtramo es mayor o igual a ep se aprobará al subtramo. Si está entre 0,85 
etm es menor o igual a 0,85 et se 



8. Plan de trabajo y Curva de inversión



ITEM DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1.1 Zanjeo $ 863.501,66 $ 863.501,66 $ 863.501,66 $ 2.590.504,98 $ 1.727.003,32 $ 1.727.003,32 $ 1.727.003,32 $ 1.727.003,32 $ 2.590.504,98 $ 863.501,66 $ 863.501,66 $ 863.501,66 24,48%
2.1 Estabilización de suelos $ 1.282.895,02 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 2.565.790,04 $ 1.282.895,02 $ 1.282.895,02 $ 1.282.895,02 36,38%
3.1 Riego de imprimación $ 1.221.137,58 $ 2.442.275,15 $ 3.663.412,73 $ 2.442.275,15 $ 2.442.275,15 $ 2.442.275,15 $ 2.442.275,15 $ 3.663.412,73 $ 1.221.137,58 $ 1.221.137,58 $ 1.221.137,58 34,63%
3.2 Carpeta Asfáltica $ 57.415,36 $ 114.830,72 $ 172.246,08 $ 114.830,72 $ 114.830,72 $ 114.830,72 $ 114.830,72 $ 172.246,08 $ 57.415,36 $ 57.415,36 $ 57.415,36 1,63%
4.1 Cruce de caños $ 101.800,38 $ 203.600,76 $ 305.401,15 $ 203.600,76 $ 203.600,76 $ 203.600,76 $ 203.600,76 $ 305.401,15 $ 101.800,38 $ 101.800,38 $ 101.800,38 2,89%

$ 2.146.396,68 $ 4.809.645,02 $ 6.189.998,34 $ 9.297.354,98 $ 7.053.500,00 $ 7.053.500,00 $ 7.053.500,00 $ 7.053.500,00 $ 9.297.354,98 $ 3.526.750,00 $ 3.526.750,00 $ 3.526.750,00 100,00%
$ 2.146.396,68 $ 6.956.041,70 $ 13.146.040,04 $ 22.443.395,02 $ 29.496.895,02 $ 36.550.395,02 $ 43.603.895,02 $ 50.657.395,02 $ 59.954.750,01 $ 63.481.500,01 $ 67.008.250,01 $ 70.535.000,00

 

118-ESCOBAR OBRA: Obras de conectividad en distintos puntos del municipio de Escobar
DISTRITO
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INVERSION ACUMULADA 
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ADMINISTRACION FEDERAL DE INGRESOS PUBLICOS 
CONSTANCIA DE INSCRIPCION

CUIT:  33-99903406-9
MUNICIPALIDAD DE ESCOBAR
Forma Jurídica:  ORGAN. PUBLICO
Fecha Contrato Social:  12-11-1978

ESTRADA 599 - ESQUINA : ASBORNO
ESCOBAR 
1625-BUENOS AIRES

IMPUESTOS/REGIMENES NACIONALES REGISTRADOS Y FECHA DE ALTA
SICORE-IMPTO.A LAS GANANCIAS - 78 11-2012
SICORE-IMPTO.A LAS GANANCIAS - 94 11-2012
SICORE-IMPTO.A LAS GANANCIAS - 160 11-2012
IVA EXENTO 10-1998
REG. SEG. SOCIAL EMPLEADOR 01-2011
RETENCIONES CONTRIB.SEG.SOCIAL - 740 04-2015
RETENCIONES CONTRIB.SEG.SOCIAL - 755 07-2006
GANANCIAS EXENTO - Art.20, Inciso a) 10-1998
****************************************************
Contribuyente no amparado en los beneficios promocionales INDUSTRIALES establecidos por Ley 22021 y sus
modificatorias 22702 y 22973, a la fecha de emision de la presente constancia.

Esta constancia no da cuenta de la inscripción en: 
- Impuesto Bienes Personales y Exteriorización - Ley 26476: de corresponder, deberán
solicitarse en la dependencia donde se encuentra inscripto. 
- Impuesto a las Ganancias: la condición de exenta, para las entidades enunciadas en
los incisos b), d), e), f), g), m) y r) del Art. 20 de la ley, se acredita mediante el
"Certificado de exención en el Impuesto a las Ganancias" - Resolución General 2681.

ACTIVIDADES NACIONALES REGISTRADAS Y FECHA DE ALTA
Actividad principal: 841100 (F-883) SERVICIOS GENERALES DE LA ADMINISTRACIÓN PÚBLICA Mes de inicio: 11/2013
Secundaria(s):
Mes de cierre ejercicio comercial:  12 

DOMICILIO FISCAL - AFIP

Vigencia de la presente constancia:  18-04-2020  a  18-05-2020 Hora  19:05:56  Verificador  1091017717840 

  
Los datos contenidos en la presente constancia deberán ser validados por el receptor de la misma en la página institucional de AFIP http://www.afip.gob.ar.

http://www.afip.gob.ar/
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2021 - Año de la Salud y del Personal Sanitario
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